Ministerstvo Zivotniho prostredi

Praha dne 17. ¢ervna 2021
C. j.: MZP/2020/500/1633
Sp. zn.: ZN/MZP/2019/500/183

ZAVAZNE STANOVISKO K POSOUZENI VLIVU PROVEDENI ZAMERU NA

ZIVOTNI PROSTREDI

(déle jen ,zdvazné stanovisko")

podle § 9a zdkona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni prostifedi a o zmé&né
n&kterych souvisejicich zakond (zédkon o posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi),
ve znéni pozdé&jsich predpist (dale jen ,zékon €. 100/2001 Sb."“)

I. Povinné udaje

Nazev zaméru:

Kapacita (rozsah) zaméru:

Ministerstvo zivotniho prostfedi
VrSovicka 1442/65, 100 10 Praha 10

(+420) 26712-1111

posta@mzp.cz
ISDS: 9gsaax4

WWW.Mmzp.cz

Optimalizace trati odb. Berounka (vcetné) - Karlstejn
(vcetné)

Pfedmétem zaméru je rekonstrukce casti stavajiciho
tratového Useku zelezniéni drahy mezi Prahou a Berounem
v rozsahu od km 16,113 do km 31,033, tj. v délce 14,920
km. Stavba se nachazi ve Stfredoceském kraji a jeji umisténi
je dano polohou stavajici Zelezni¢ni drahy. Z hlediska
staveb Zelezni¢ni infrastruktury je zamér soucasti souboru
staveb III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, Useku Praha
Radotin - Beroun, které reSi optimalizaci zelezni¢ni trati ¢.
171. Ve sméru od Prahy navazuje zamér na stavbu:
,Optimalizace trati CernoSice (v&etné) - Odb. Berounka
(mimo)", na opacném konci navazuje na stavbu:
»~Optimalizace trati Karlstejn (mimo) - Beroun (mimo)".
Zamér zahrnuje tfi Zelezni¢ni stanice: Dobrichovice,
Revnice, Karlstejn, odbocku Zadni Tiebaf a zastavku
VSenory. Stavba zajisti zakladi parametry modernizovanych
trati, prostorovou prichodnost pro loznou miru UIC-GC a
tfidu zatizeni D4. Uprava smérovych pomérl je fesena tak,
aby v ucelenych Usecich bylo dosazeno max. rychlosti 120
km/h pro klasické soupravy a 130 km/h pro soupravy
s naklapéci skrini. Na nékolika mistech dochazi
k vyrazn&jdim posunim stavajicich os koleji. Nejvétsi
smérové korekce trati se odbyvaji v prostoru Zst.
Dobfichovice.

Elektronicky podpis

Ing. Miloslav Kuklik
Ministerstvo Zivotniho prostredi
18.06.2021 08:55
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Rozsah stavby

Zacatek modernizace Km 16,113
Konec modernizace Km 31,033
Rozsah Uprav Zelezni¢niho svrsku V celé délce
Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho spodku V celé délce
Magistralni rozvod 22 kV V celé délce
Stavebni Gpravy ve VB Dobfichovice

0202 Praha Radotin - Karlstejn Km 19,650
Stavebni Upravy ve VB Revnice Km 23,480
Stavebni Upravy ve VB Zadni Treban Km 26,240
Stavebni Upravy ve VB Karlstejn 29,700

Rozsah technologické casti
0202 Praha Radotin - Karlstejn
0291 Zadni Treban - Liten

Km 16,113 - 41,033
Km 0,000 - 0,962

Standardni dosazitelna tratova rychlost (Vigo)

105 km/h
120 km/h

110 km/h
100 km/h

90 km/h
85 km/h

Km 16,113 - 18,387
Km 22,124 - 23,936
Km 18,387 - 20,788
Km 29,602 - 31,033
Km 20,788 - 22,124
Km 23,936 - 25,021
Km 29,491 - 29,602
Km 25,021 - 26,503
26,503 - 29,491

Dosazitelna trat. osobni

vyhovujicimi TS (Vis0)

rychlost

viaky

s vozy

110 km/h Km 16,113 - 17,335
Km 22,124 - 25,021
115 km/h Km 17,335 - 18,387
120 km/h Km 18,387 - 22,124
95 km/h Km 25,021 - 26,503
90 km/h Km 26,503 - 29,491
100 km/h Km 29,491 - 29,602
Prostorova prichodnost UIC-GC
Tratova tfida zatizeni D4 UIC

Zabepezpecovaci zafizeni:
Zelezni¢ni stanice

Tratové Useky

vyhledové

Elektronické stavédlo
Automaticky blok
ETCS

Pocet vyhybek zabezpecenych SZz

Odb. Berounka 4 ks
ZST. Dobfichovice 18 ks
ZST. Revnice 12 ks
ZST. Zadni Trebafi 6 ks
ZST. Karlstejn 17 ks
Pocet vyhybek ohFivanych EOV

Odb. Berounka 4 ks
ZST. Dobtichovice 18 ks
ZST. Revnice 12 ks
ZST. Zadni Trebar 6 ks
ZST. Karlstejn 15 ks

Sdélovaci zafizeni
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Rozhlasové zafizeni

Kamerovy systém

EZS

Infromacni systém pro cestujici
Silnoprouda technologie

4 stanice, 1 zastavka
4 stanice, 1 odbocka, 1 zastavka
4 stanice, 1 odbocka
4 stanice, 1 zastavka

Stani¢ni transformacni stanice 22/0,4 kV 4 ks
Tratové transformadni stanice 22/0,4 kV 2 ks
Zelezniéni svrsek

Ztizeni nového svrsku UIC 60 E2 33420 m
Ztizeni uzitégo svrsku R 65 -

Zfizeni uzitého svrsku S 49 E1 5729 m
Pocet novych vyhybek UIC 60 47 ks

Pocet novych vyhybek S 49 10 ks

Pocet vyhybek s EOV 45 ks
Zelezniéni spodek

Uprava plané se zhutnénim 234 894 m?
Nastupisté

Nova ostrovni nastupisté (dl. hrany 200 m) 4 ks, 7 hran
Nova ostrovni nastupisté (dl. hrady 60 m) 1 ksm 1 hrana
Nova vnéjsi nastupisté (dl. hrany 200 m) 6 ks
Celkem délka nastupistni hrany 1400 m
Zelezniéni piejezdy

Rekonstrukce Groviiovych prejezdl 7 ks
Zrudeni Groviiovych prejezdd 3 ks

Mosty, propustky, zdi
Nové zelezni¢ni mosty
Rekonstrukce Zelezni¢nich mostl

15 ks, z toho 5 podchodd a 3 silniéni podjezdy
0 ks

Rekonstrukce Zelezni¢nich propustkd 22 ks
Ostranéni zelezni¢nich propustkdl 0 ks

Nové silni¢ni mosty 0 ks
Prestavba stavajiciho silni¢niho mostu 1 ks
Zabrany proti dotyku 1 ks
Cestni propustky 0 ks

Nové opérné zdi 16 ks
Navéstni lavka 2 ks
Pozemni komunikace

Silnice II. tfidy 1x (375 m)

Silnice III. tFidy
Mistni komunikace
Zpevnéné plochy ostatni

6x (2079 m) vletné Uprav prejezdl
31x (4653 m) véetné Uprav prejezdd
5x (8960 m?)

Protihlukové stény
Protihlukova Uprava objekt(

62 objektd

Pozemni objekty budov

Nova technologicka budova
Demolice vypravni budovy
Demolice technologické budovy
Zastavéna plocha novych objektt
Obestavény prostor novych objektt
Upravy v budovéch

5 ks

0 ks

0 ks

1014 m2 (181+111+193+111+193+225)
6490 m2 (1160+625+1090+625+1090+1900)
4 ks

Obnova oploceni celkém délka 5832 m
Zastreseni nastupist

Nova zastreseni 15 ks
Celkova plocha 6253 m2
Orientacni systém 5x

Demolice

3/41



v

C.j.: MZP/2020/500/1633

Objekty drazni 14x

Objekty fyzickych osob 4x

Objekty pravnickych osob 4x

Trakéni vedeni Stejnosmérna 3 kV
Montaz a Uprava TV celkem 38,7 km

Demontaz TV celkem 42,1 km

Rozvody VN, NN, osvétleni, DOUO

Venkovni osvétleni Sprava zeleznic, s.o. 6x

DOUO Odbotka Berounka 8 ks novych
DOUO ZST Dobtichovice 12 ks novych
DOUO ZST Revnice 10 ks novych
DOUO ZST Zadni Tiebari 8 ks novych
DOUO ZST Karlétejn 12 ks novych

Zarazeni zaméru dle pFilohy ¢. 1 k zakonu ¢. 100/2001 Sb.:
Kategorie I, bod 44 - ,Celostatni zeleznicni drahy"

Umisténi zaméru: kraj: Stredolesky
obec: Cernosice, Véenory, Dobfichovice, Lety, Revnice,
Zadni Treban, Liten, Karlstejn
k.0.: Cernodice, VsSenory, Dobfichovice, Lety u
DobFichovic, Revnice, Zadni Trebar, Béle¢ u Litné,
Poucnik

Obchodni firma oznamovatele: Sprava Zeleznic, s.o.
IC oznamovatele: 709 94 234
Sidlo oznamovatele: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Ministerstvo zivotniho prostredi jako pfislusny Ufad podle § 21 pism. c) zakona
za pouziti § 9a odst. 1 a pfilohy ¢. 6 k zakonu

vydava

SOUHLASNE ZAVAZNE STANOVISKO

k zdméru

~Optimalizace trati odb. Berounka (vcéetné) - Karlstejn

(vcetné)"
s nasledujicimi podminkami:
I. Podminky pro fazi pripravy zaméru:
1.  Cilové parametry zaméru budou v souladu s vyuzitim zelezni¢ni trati pro pfiméstskou

dopravu.

2. V zavislosti na zvolenych protihlukovych opatfenich na Zelezni¢nim mostu (pfedevsim
na vysce protihlukovych stén (dale téz ,PHS"), ktera bude predmétem dalSich
jednani) realizovat bud’ cyklostezku jako soucast tohoto mostu, popf. resit lavku pro
pési a cyklisty pres feku Berounku jako samostatnou stavbu (v misté cca 100 m od
Zelezni¢niho mostu po proudu feky Berounky).
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Protihlukovou sténu na rekonstruovaném zelezni¢nim mostu pres feku Berounku resit
jako oboustrannou, zvukové pohltivou, neprihlednou. Vysku PHS prizplsobit dal$im
jednanim s obcemi/verejnosti. Zpracovat (doplnit) hlukovou studii o vypocet
ucinnosti takto resenych protihlukovych stén.

Upresnit a doplnit instalaci nizkych protihlukovych clon a protihlukovych stén.
Protihlukové stény resit jako zvukové pohltivé, nepriihledné, s vyskou pFizplsobenou
dalSimu jednani s obcemi a verejnosti. Protihlukové clony a stény, které by
predstavovaly mistni migra¢ni bariéru, budou provedeny tak, aby usmérnovaly
pohybujici se zivoCichy smérem k migrac¢nimu objektu (napf. propustku).

Ve vybranych Usecich v zastavéném Uzemi obci (napf. méstys KarlStejn v oblasti
pripravované vystavby ,Za Dvorem") a na Zelezni¢nim mosté pres feku Berounku
pripadné doplnit instalaci a upresnit umisténi antivibrac¢nich rohozi.

Upresnit lokalizaci do¢asnych staveb méniren podle pozadavkl obci, stanovit ¢asové
obdobi jejich provozu a zplsob rekultivace dotéeného Uzemi po ukoné&eni provozu
meénirny a jejiho odstranéni.

Zachovat propustek (pFiblizné na pdli cesty mezi lokalitami na Zavisti a Benatky) jako
podchod pro pési, pokud to nebude mit vliv na provedeni zaméru.

Respektovat plan budouciho zfizeni Zelezni¢ni zastavky Lety v pfimém Useku trati cca
km 21,740 - 21,990 a nezhorsit podminky pro jeji vybudovani.

Stavajici prejezdy nahradit podjezdy a nadjezdy (pokud to bude mozné), pricemz
presna podoba téchto staveb bude predmétem naslednych jednani s obcemi a
verejnosti.

Redeni nahrazeni prejezdu Zadni Tiebaf (P273, Pod Chybou) podjezdem uptesnit
v rdmci zpracovani projektové dokumentace. Provérit moznost umisténi podjezdu
tak, aby srazkové vody z podjezdu bylo mozné odvadét gravitacné primo do
recipientu (Svinafského potoka). Pfipadnou retencni nadrz navrhnout a vybudovat
jako otevienou (tedy nikoliv jako podzemni) s pfirozenymi brehy s litoralnim
pasmem, aby plnila i ekologické funkce, napf. jako biotop pro obojZivelniky.

Mostni konstrukce pres vodotece resit jako bezbariérové pro drobné zivocichy (napf.
oboustranné prichozi bermy). V8echny stavebni objekty fesit tak, aby se nestaly
pasti pro drobné Zivocichy (napf. kanalizace, jimky, opérné zdi apod.)

Projekéné zajistit sanaci vdech stavajicich objektl podél Zelezni¢ni trati (jimek a
kanald s kolmymi betonovymi st&nami), které jsou pastmi pro drobné obratlovce.
Propustek km 27,496 (SO 10-38-11) - novy propustek nebude trubni, ale rémovy.
Bude navrzen v takovych rozmérech, aby ve srovnani se stavajicim propustkem
nedoslo ke snizeni jeho migra¢niho potencialu.

Zpracovat plan organizace vystavby (dale jen ,POV") tak, aby nedochazelo
k nadmérnému obtézovani zejména prilehlé obytné zastavby emisemi a hlukem,
zpracovat odpovidajici soubor technicko-organizac¢nich opatfeni obsahujici mj.
opatfeni vyjmenovana v podminkach tohoto zavazného stanoviska. V ramci POV
stanovit a projednat prepravni trasy k minimalizaci dopravni zatéze stavajicich
komunikaci v dotéeném Uzemi a negativnich vlivl na obyvatelstvo. Tyto trasy nesmi
zasahovat do souvisle obydlenych zoén. V ramci POV rovnéz zajistit maximalni
ochranu migrujicich Zivo¢ichl (napt. obojzivelnik), hnizdicich ptakl a zimujicich
netopyrd.

Zpracovat havarijni plan zahrnujici opatfeni pro pfipady Zivelnych pohrom, zejména
povodnovych situaci.

V ramci pfipravy Zadosti o povoleni kaceni drevin rostoucich mimo les zajistit
entomologicky a ornitologicky prlzkum vzrostlych stromid s ohledem na vyskyt
entomofauny a hnizdnich dutin pro ptaky.
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Pfedlozit organu ochrany pfirody navrh nahradni vysadby za ucelem cCastecné
kompenzace ekologické Ujmy vzniklé pokacenim dfevin.

Aktualizovat hlukovou studii v navaznosti na konkrétni zvolena protihlukova opatreni.
Podminky pro fazi realizace (vystavby) zaméru:

Kaceni drevin provadét pouze mimo vegetacni a mimo hnizdni obdobi (tzn. od 1. fijna
do 31. biezna). Kaceni doupnych strom omezit na minimum. Bezprostfedné pred
zahajenim kaceni stromd zajistit provedeni zoologického prizkumu, ktery vylouéi
zimovani ¢ nocovani netopyrl. V ptipadé zimovani netopyri odloZit kdceni stromu
na obdobi od 1. Fijna do 15. listopadu.

Drfevni hmota z kaceni drevin bude na misté zpracovana Stépkovanim anebo
roziezanim na manipulacni dily a pfednostné ponechana na misté, nebo smyslupiné
vyuzita (napf. na vyrobu mulée). Dfevni hmota nebude odvezena na skladku odpadd.
S ohledem na ochranu hnizdéni ptédkd neprovadét v obdobi od 15. bfezna do 15.
kvétna v Useku zZelezni¢ni trati u prirodni rezervace Voskov hlu¢né a jinak rusivé
prace.

Stabilizace skalnich blokl bude provedena pouze osazenim ocelové sité. Na plochach
vyskytu lomikamene trstnatého nebude provedeno zasitovani a ¢isténi skal (pFirodni
rezervace Voskov). V zadném pripadé nebude provadén nastfik betonovych nebo
obdobnych smési.

V jarnim obdobi (v dobé& tahu obojZivelnikd) vybudovat do¢asné ochranné zabrany
zamezujici migraci obojZivelnikl na stavenisté a obsluzné komunikace.

V rdmci ochrany leticich ptakd ve vybranych Usecich trati zvyraznit trakéni vedeni
pomoci reflexnich desti¢ek. Minimalizovat rizika stfetu ptakd s trolejovym vedenim.

Zajistit biologicky a ekologicky dohled stavby odborné zpdsobilou osobou.

Zajistit sana¢né geologicky dohled stavby odborné zpdsobilou osobou.

Zajistit plnéni planu organizace vystavby tak, aby byly splnény nasledujici
pozadavky:

e Plochy zafizeni stavenisté budou situovany mimo zaplavové Uzemi pro Qig a
mimo prvky USES (pokud to bude mozné).

e Veskerou hlu¢nou stavebni ¢innost provadét pouze v dobé od 7 do 21 hodin.

e Venkovni stavebni prace spojené se zvysenou hlucnosti nebudou realizovany
ve dnech pracovniho klidu, ve stadtem uzndvanych svatcich a v nocnich
hodinach.

e Recyklacni linka bude v provozu pouze pfi ¢innosti skrapéciho zafizeni, kterym
bude prasnost Castecné eliminovana, doba provozu recyklacni linky bude
omezena na pracovni dny a denni dobu (8-18 hod.), recyklacni linka bude
V provozu pouze za priznivych rozptylovych a povétrnostnich podminek.

e Zvolit stroje s garantovanou nizsi hlu¢nosti, dle moznosti umistit tyto stroje
co nejdal od obytné zastavby.

e Minimalizovat vlivy na dopravni provoz na verejnych komunikacich - vyuzivat
Ucelové komunikace, vjezdy a vyjezdy ze stavenisté volit tak, aby byl co
nejméné omezen provoz na komunikacich.

e Minimalizovat pohyb mechanismd a t&ké techniky v blizkosti obytné
zastavby, hlu¢na stacionarni zafizeni stinit mobilnimi protihlukovymi sténami.

e Kombinovat hlukové narocné prace s pracemi o nizké hlucnosti s cilem zkratit
provoz vyraznych zdrojd hluku v jednom dni a préci rozdélit do vice dnd po
mensich ¢asovych Usecich.

e VCas informovat dotCené obyvatelstvo o planovanych cinnostech a tak mu
umoznit odpovidajici Gpravu rezimu dne.
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e Vozidla opoustéjici stavenisté radné ocistit od zeminy a jinych necistot ru¢nim
mechanickym oklepem popf. oplachem tlakovou vodou (voda musi odtékat do
stavenistni jimky opatrené piskovymi filtry, odtud je cerpana do kanalizace
resp. filtrovana voda mlze byt znovu pouzita k oplachu vozidel).

e \Vyjezd ze stavby stdle kontrolovat s otevienym ndkladnim prostorem,
odvazejici ze stavby prasny material, musi byt oplachtovany.

e Pri provadéni zemnich praci provadét kropeni pro zamezeni Sifeni prachu do
okoli.

e Skryvku pldy a zemni prace provadét postupné v zavislosti na vystavbé
objektd, neodkryvat cely povrch najednou.

e Nezavazet terénni deprese podél Zelezni¢ni trati s ohledem na aktualni a
potencidlni vyskyt obojZivelniky.

e V pfipadé vyskytu aktivnich mravenist mravencd rodu Formica, kterd by
mohla byt stavebnimi nebo souvisejicimi pracemi (véetné dopravy) znicena,
provést jejich ochranu nebo zachranny transfer.

e Zasoby sypkych stavebnich materidll a ostatnich potencidlnich zdrojG
prasnosti minimalizovat, pFi terénnich pracich zajistit, aby veskery material
byl vihky, resp. aby byl skrapén.

e Udrzovat nakladni automobily a stavebni stroje v dobrém technickém stavu.

e Minimalizovat zemni prace a prasnou c¢innost v dobé zvySeného sucha.

e Skrapét odkryté plochy, stavebni komunikace a deponie prasnych a sypkych
materiall na stavenisti.

e V prib&hu vystavby zabranit znecistovani komunikaci a vnaseni necistot do
kanalizace.

e V dobé nepfiznivych rozptylovych podminek zamezit soubéhu stavebnich
mechanism{ s vysokym vykonem.

e Veskerd zafizeni stavenist v rdmci stavby po ukonceni stavebnich praci
sanovat a rekultivovat.

Podminky pro fazi provozu zameéru:

V zastavénych Usecich obci snizit realnou rychlost jizdy nakladnich vlakovych souprav
na takovou rychlost, aby nedoslo k prekracovani stanovenych platnych hlukovych
limitd, a to pfedevsim v noéni dobé (od 21:00 do 7:00).

Nejpozdéji od roku 2025 budou na Zzeleznicni trati provozovany pouze tzv. tiché
vlakové soupravy (resp. jejich provoz bude prevazovat). Bude eliminovan provoz
nakladnich voz{ star$i konstrukce s litinovymi brzdovymi $paliky.

Monitorovat hlukovou situaci (periodicky provadét hlukova méreni) a pfi prekroceni
stanovenych limitd provést dodateénd protihlukova opatteni.

Podminky pro fazi ukonceni provozu zaméru:
Nejsou stanoveny, ukonceni provozu zaméru se nepredpoklada.

Podminky pro monitorovani a rozbor vlivi zdaméru na Zivotni prostredi
(parametry, délka sledovani) primérené povaze, umisténi a rozsahu zaméru
a vyznamnosti jeho vlivli na Zivotni prostredi:

V prib&hu vystavby monitorovat vlivy provadéni stavby na pldu, vodu ovzdusi a
hlukovou situaci.

Monitorovat G¢innost opatieni proti zrafiovani a usmrcovani preletujicich ptakd a
migrujicich savcd.
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II. Odivodnéni

1. Odivodnéni vydani souhlasného stanoviska vcetné odiévodnéni stanovenych
podminek:

Ministerstvo Zivotniho prostfedi, odbor vykonu statni spravy I (dale také ,MZP OVSSI“)
vychazelo pfi formulovani zédvazného stanoviska z nasledujicich podklad:

- Dokumentace EIA (vcCetné priloh) zpracovana v rozsahu pfilohy €. 4 k zdkonu EIA, zaméru
»~Optimalizace trati odbocka Berounka (vcetné) - KarlStejn (véetné)", kterou zpracovala
Ing. Katefina Hladka, SUDOP Praha a.s., drzitel autorizace dle § 19 a § 24 zadkona EIA
(rozhodnuti o udéleni autorizace €. j. 10606/ENV/06, s poslednim prodlouzenim autorizace
pod ¢. j. MZP/2020/710/3888 s platnosti do 8. 3. 2026), v Cervenci 2020 (dale jen
,dokumentace EIA").

- Vyjadreni k dokumentaci zaméru ,Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) - Karlstejn
(vCetné)*

- Verejné projednani konané dne 18. 3. 2021

- Posudek s obsahem a rozsahem dle pfilohy ¢. 5 k zakonu EIA , Optimalizace trati odb.
Berounka (vCetné) - Karlstejn (vcetné)", ktery vypracoval Ing. Vladimir Laznicka, PhD.,
autorizovana osoba ke zpracovani dokumentace a posudku podle zakona EIA (osvédceni
¢. j.. 6582/1056/0PV/93, s poslednim prodlouzenim autorizace rozhodnutim ¢&. j.:
79748/ENV/16 do 31. 12. 2021), v dubnu 2021 (dale jen ,posudek™).

Dne 1. 7. 2019 obdrzelo Ministerstvo Zivotniho prostfedi, odbor posuzovani vlivQ na Zivotni
prostfedi a integrované prevence oznameni EIA Zadost oznamovatele o provedeni zjistovaciho
fizeni a dne 17. 7. 2019 byl proces EIA preveden
na Ministerstvo Zivotniho prostfedi, odbor vykonu statni spravy I (dale také ,pfislusny urad"
nebo ,MZP OVSS I). Zjistovaci Fizeni pro dany zamér zahajilo MZP OVSS I ve smyslu § 7 zakona
EIA dne 31. 7. 2019. Ozndameni s rozsahem ©podle pfilohy ¢ 3 zakona
EIA zpracovala Ing. Katefina Hladka, PhD. Na zakladé obdrzenych vyjadreni k oznameni vydal
prisludny Ufad zavér zjistovaciho fizeni ¢&. j. MZP/2019/500/150, ze dne 8. 11. 2019
s tim, Ze dokumentaci dle pfilohy ¢. 4 k zakonu ¢. 100/2001 Sb. je nutné zpracovat predevsim
s dirazem na oblast ochrany vefejného zdravi, ochrany ovzdusi, ochrany vod, ochrany pFirody
a krajiny.

Dne 15. 7. 2020 obdrzelo MZP OVSS I dokumentaci EIA a nasledné ji dne 20. 7. 2020 rozeslalo
dotéenym orgdntim a dotéenym Uzemnim samospravnym celkim k vyjadfeni a ke zverejnéni.
Dokumentace byla opét zpracovana autorizovanou osobou Ing. Katefinou Hladkou, PhD.

K dokumentaci EIA bylo doruceno celkem 24 vyjadfeni, z nichz bylo 6 vyjadfeni dotéenych
Uzemnich samospravnych celkd, 6 dotéenych orgénd, 3 vyjadieni spolkl a 9 vyjadieni zastupcd
verejnosti. VeSkera obdrzena vyjadreni k dokumentaci jsou komentovana v ¢asti V. posudku a
v tomto zavazném stanovisku. VSechny relevantni pozadavky vyplyvajici z téchto vyjadreni byly
odpovidajicim zplsobem prevzaty do podminek zdvazného stanoviska a jsou do tohoto
zadvazného stanoviska zapracovany.

Dle § 17 odst. 1 zakona EIA naridil pfislusny Ufad verejné projednani, které se s ohledem na
nepriznivou epidemiologickou situaci, ktera nastala v souvislosti se Sifenim viru COVID-19,
konalo v rozporu s § 17 odst. 2 zadkona EIA pozdé&ji neZ v zdkonem stanovené |hité, a zaroven
prostiednictvim bezplatné webové aplikace Cisco Webex Meetings, a to dne 18. 3. 2021.
Nedodrzeni terminu dle § 17 odst. 2 zédkona EIA a distan¢ni forma verejného projednani vSak
nemeély vliv na moznost zapojeni verejnosti do procesu EIA k danému zaméru (verejné
projedndni se konalo v souladu s metodickym pokynem MZP ze dne 5.2.2021 ¢&.j.
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MZP/2021/710/856). S ohledem na nestandardni formu vefejného projednani a mozna
technickd omezeni Ucastnikd MZP OVSS 1 akceptovalo i pfipominky dodlé po vefejném
projednani, konkrétné do 31. 3. 2021. S ohledem na dostatecnou ¢asovou rezervu a na nutnost
zpracovani posudku jiz nebyl na pripominky doslé po tomto terminu bran zretel.

Dne 11. 4. 2021 byl Ing. Vladimirem Lazni¢kou, PhD. predlozen posudek. Zpracovatel posudku
dospél k zavéru, ze predmétny zdmér je z hlediska vlivl na Zivotni prostiedi akceptovatelny a
podminé&né pfijatelny, tzn. za splnéni podminek pro eliminaci, resp. snizeni negativnich vlivl na
jednotlivé slozky zivotniho prostredi, |ze povazovat zamér za realizovatelny. Pfislusny organ
vydavajici zdvazné stanovisko EIA s jeho zavéry (i pres urcité zmény, které v navrhovanych
opatrenich ucinil) souhlasi.

Z hodnoceni provedenych v dokumentaci EIA vyplyva, Ze realizace zaméru nebude pfedstavovat
vyznamné zhorSeni zivotniho prostredi. U jednotlivych slozek zivotniho prostfedi nedojde
v disledku vystavby a provozu zaméru k tak vyraznym negativnim zmé&nam, které by nebylo
mozné eliminovat vhodné navrzenymi opatienimi a které by branily realizaci stavby. S timto
hodnocenim se ztotoznil rovnéz zpracovatel posudku a po vyhodnoceni dokumentace EIA a na
zakladé obdrzenych vyjadreni doporucuje zamér pri respektovani podminek uvedenych v navrhu
zdvazného souhlasného stanoviska realizovat. Specifikace vlivi na jednotlivé slozky Zivotniho
prostiedi jsou podrobnéji popsany v nasledujici ¢asti ,Souhrnna charakteristika pfedpokladanych
vliv@i zdméru na Zivotni prostiedi z hlediska jejich vyznamnosti* tohoto zadvazného stanoviska.

Je nutné zdlraznit, e postoj verejnosti pFedevsim v oblasti hlukového zatizeni byl velice
problematicky. Z pohledu EIA jsou vSak i pfi stavajicim navrzeném stavu hlukové limity (i kdyz
se zohlednénim korekce pro starou hlukovou zatéz, jejiz vyuziti KHS nerozporovala) plnény,
proto je nutné zamér respektovat a odsouhlasit v takové formég, v jaké byl predlozen. Pfipadné
upravy protihlukovych opatfeni (predevsim verejnosti Casto zmifiované vysSi PHS) jsou
predmétem dalSich vyjednavani a mohou byt v rdmci navazujicich Fizeni navrzeny. Tyto
Upravy/zmény oproti posuzovanému stavu pak budou feSeny v ramci zadvazného stanoviska
k ovéfeni zmén zaméru, vydavaného dle § 9a odst. 6 zakona EIA.

Na zakladé vySe uvedené dokumentace EIA a vyjadreni uplatnénych k dokumentaci se pfislusny
Urad ztotoznil se zavéry posudku a dospél k zavéru, Zze negativni vlivy posuzovaného zameéru
nepresahuji miru stanovenou zakony a dalSimi predpisy a ze predmétny zamér Ize
pri respektovani podminek tohoto zdvazného stanoviska realizovat, a tedy vydat souhlasné
zavazné stanovisko.

Odlivodnéni stanovenych podminek:

Podminka ¢&. 1: Jedna se mj. o pozadavek Spole&ného stanoviska starostl obci regionu Dolni
Berounka. Zelezni¢ni trat je v souc¢asné dobé vyuzivéna jak pro pfiméstskou osobni dopravu, tak
pro nakladni dopravu. I s ohledem na pfipravu nové trati, resp. tunelu, kterym bude vedena
predevsim doprava nakladni a dalkova osobni, by v budoucnosti tato trat méla slouzit predevsim
pro dopravu osobni. Uvedend podminka v8ak nevyluduje vyuzivat stavajici trat také pro nakladni
dopravu. V ramci modernizace musi splfiovat parametry pro oba typy dopravy.

Podminka ¢. 2: Jedna se o pozadavek casti verfejnosti. Odclonéni je potfebné z hlediska ochrany
uZivateld l1avky pred neptiznivymi G&inky hluku. Pokud bude mozné zajistit dostate¢nou ochranu
pred hlukem pro cyklistickou trasu vedouci po zZelezni¢nim mosté (v navaznosti na budouci
jednani o vysce PHS), Ize ji z pohledu organu EIA povazovat za realizovatelnou.

Podminka &. 3: Protihlukova clona snizi hlukovou zat&% okoli mostu. Neprihlednost stény je
zdlvodné&na ochranou ptak{. V ptipadé realizace prthlednych PHS je prok&zéno riziko narazd
ptdkl do prlhledné stény, zvySend mortalita mUZe mit negativni vliv na lokalni populace
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ornitofauny. V dokumentaci je navrzena (ve vazbé na Memorandum obci) PHS o vysSce 1,1 m
(spolu s dalsimi protihlukovymi opatienimi), i ta z pohledu EIA (s odkazem na hlukové limity se
zohlednénim korekce pro starou hlukovou zatéz) vyhovuje. Vzhledem k ¢astym pfipominkam
vefejnosti véak MZP OVSS I nevyluduje nahrazeni téchto stén sténami vys$imi, které by ke
zlepSeni hlukové situace pomohly mnohem vyraznéji, pokud tedy na uvedeném bude panovat
vSeobecna shoda.

Podminka ¢. 4: Protihlukové clony a stény snizi hlukovou zatéz v okoli zelezni¢ni trati.
Neprihlednost stén je zdlvodné&na ochranou ptakl. V ptipadé realizace prihlednych PHS je
prokazano riziko narazl ptakd do prihledné stény, zvyéend mortalita mize mit negativni vliv na
lokalni populace ornitofauny. Zajisténi migracni prostupnosti krajiny je obecnym pozadavkem
ochrany zivo¢ichl. Vzhledem k &astym pripominkdm vefejnosti, které se tykaly predev&im
oblasti hluku, véak MZP OVSS I nevyluc¢uje pouZiti vys$ich protihlukovych stén, které by ke
zlepseni hlukové situace pomohly mnohem vyraznéji, pokud tedy na uvedeném bude panovat
vSeobecna shoda.

Podminka €. 5: Jedna se o jedno z ucinnych protihlukovych opatfeni. Na mosté se s jeho vyuzitim
pocita, v dalsich ¢astech trati je ke zvazeni jejich vyuziti, a to predevsim ve vazbé na vysledky
aktualizované hlukové studie (rovnéz jedna z podminek tohoto stanoviska).

Podminka &. 6: Jednd se o poZadavek obci. Vzhledem k tomu, Ze provoz téchto mé&niren mdze
vyznamnéji zasahnou do chodu celé obce, mély by mit o jejich konkrétnéjsi podobé moznost
rozhodnout i ony.

Podminka ¢. 7: Jedna se o pozadavek verejnosti. Z pohledu EIA je zachovani propustku
realizovatelné za predpokladu, Ze to nijak neohrozi prib&h optimalizace a provoz na trati.

Podminka €. 8: Jedna se o pozadavek obce Lety. Respektovat uvedeny plan bude mozné pouze
za predpokladu, Ze uvedené nebude mit vyznamny vliv na pribéh optimalizace a provoz na trati.
Je véci spise navazujicich fizeni a dalsich jednani.

Podminka ¢ 9: Stavba podjezd(/nadjezdl je vSeobecnym trendem, a to i s ohledem na
bezpeé&nost provozu na trati. Z dostupnych podkladl (hlukovd, rozptylova studie, aj.) bylo navic
doloZeno, Ze jejich vystavba vyznamné neovlivni Zivotni prostifedi v okoli zaméru. Otazka jejich
pripadné realizace je tak véci navazujicich fizeni a dalSich jednani.

Podminka ¢. 10: Jedna se castecné o pozadavek verejnosti. Odvodnéni tohoto podjezdu je
navrzené v DUR a Dokumentaci EIA pomoci destové kanalizace, kterd svadi vody do reten¢ni
precCerpavana do Svinarského potoka. Toto feSeni je technicky narocné a s nakladnym provozem.
Efektivnéjsi je odvadét destovou vodu z podjezdu gravita¢né. Nadrz oteviend (tedy nikoliv
podzemni) s prirozenymi brehy s litordlnim pasmem plni i dalsi ekologické funkce napf. jako
biotop pro drobné obratlovce. Pfipadna podzemni nadrz je pasti pro drobné Zivocichy.

Podminka ¢ 11 a 12: Podminka vyplyvd z pozadavkl ochrany piirody a ochrany Zivocichd.
V dané lokalité Ize predpokladat vyskyt drobnych Zivocichl (viz zoologicky prizkum), proto je
Zzadouci co nejvice eliminovat vliv zaméru na jejich vyskyt. Omezeni ,pasti® pro drobné Zivocichy
se tak jevi jako vhodné opatfeni.

Podminka ¢&. 13: Podminka vyplyva z pozadavk{ ochrany prirody a ochrany Zivocdichl. Samotna
trat tvori vyznamnou migracni bariéru pro Zivocichy, ktefi se v okoli zdméru vyskytuji. Uprava
propustku ve smyslu znéni této podminky je tak vhodnym opatfenim, které mdze zvysit migracni
potencidl této stavby a zlepsit tak podminky vyskytu a Zivota Zivocich(, ktefi se v okoli zdméru
vyskytuji.
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Podminka &. 14: Podminka plyne z pozadavkl ochrany jednotlivych slozek Zivotniho prosttedi
véetné ochrany pfirody. Zpracovany pldn pomdze zajistit hladsi plnéni stanovenych podminek
(nejen v ramci stanoviska EIA, ale i dalSich podminek, kterd budou stanovena v dalsich fazich
projektu).

Podminka ¢&. 15: Podminka vyplyva z obecnych poZadavk{ na vystavbu ve vztahu k Zivotnimu
prostiedi, a to i s ohledem na umisténi zaméru (v zaplavovém Gzemi).

Podminka &. 16: Uvedend podminka vyplyva z pozadavkd ochrany ptirody a krajiny. Stromy a
dfeviny mohou poskytovat Gtocisté jak n&kterym chranénym druhl entomofauny, tak v nich
mohou hnizdit nékteré druhy ptak{ & netopyrl. Vzhledem k ¢asové prodlevé mezi posuzovanim
EIA a 7adosti o povoleni kaceni dfevin je vhodné tyto prizkumy sméfovat co nejblize k podani
uvedené zadosti, aby tyto prizkumy co nejvice reflektovaly aktudlni situaci v dané lokalité.

Podminka €. 17: S ohledem na Casovou prodlevu mezi posuzovanim EIA a zadosti o povoleni ke
kaceni drevin je vhodné zpracovat plan nahradni vysadby, tak aby reflektoval co nejaktualnéjsi
podminky v dané lokalité. Zaroven je ke stanoveni konkrétni podoby nahradni vysadky
kompetentni pouze organ ochrany pfirody a krajiny.

Podminka ¢. 18: Vzhledem k v soucasné dobé nejednoznacné podobé pouzitych protihlukovych
opatteni (protichddna vyjadieni vefejnosti, obci, véetné& nutného odsouhlaseni vyuziti hlukovych
limitu se zohlednénim korekce pro starou hlukovou zatéz, aj.) je nutné hlukovou studii v dalSich
fazich zaméru aktualizovat, a to tak, aby reflektovala aktualni stav a zvolena protihlukova
opatreni.

Podminka ¢. 19: Podminka vyplyva ze zdkona o ochrané pfirody a krajiny, obecné a zvlastni
ochrany Zivo¢ichl a ochrany stromd rostoucich mimo les. Je stanovena s ohledem na zajisténi
kaceni dfevin primarné v obdobi vegetacniho klidu, nebot platna legislativni Gprava (§ 5 vyhlasky
¢. 189/2013 Sb., o ochrané drevin a povolovani jejich kaceni) nestanovuje povinnost kaceni
dfevin v obdobi vegetac¢niho klidu, ani presné nestanovuje obdobi vegetacniho klidu, které
definuje jako obdobi pfirozeného Utlumu fyziologickych a ekologickych funkci dfeviny, které jsou
zavislé na konkrétnich klimatickych podminkéach. Zarovef zoologicky prizkum provedeny
bezprosttedné pred zahajenim kaceni stroml zajisti co nejmensi dopad na Zivodichy, ktefi v dané
lokalité ziji, &i ji jinak vyuzivaiji.

Podminka ¢&. 20: vyplyva z obecnych principl naklddani s odpady, pti¢emz prevaZuje snaha o
jejich opétovné vyuziti, nejlépe v misté jejich vzniku. Uvedeny postup ma minimalizovat vliv na
ivotni prosttedi (eliminace dopravy a vlivl s tim souvisejicich).

Podminka €. 21: Podminka je stanovena z divodu ochrany ptak( v dobé jejich hnizdéni (kdy by
jejich vyruseni mohlo mit fatalni nasledky). S ohledem na blizkost pfirodni rezervace a povahu
praci souvisejicich s vystavbou zdméru Ize predpokladat, e by k vyrudeni n&kterych druhd
ptakd, ktefi stromy v okoli traté vyuZivaji ke hnizdéni, mohlo dojit. Vzhledem k tomu, Ze je
pravdépodobné, Ze nékteré stromy bude nutné s ohledem na bezpecnost provozu trati pokacet,
je vhodné toto provést az v dobé, kdy je ptaci nebudou pro hnizdéni vyuzivat.

Podminka ¢&. 22: Podminka byla stanovena ptfedevéim z dlvodu ochrany lokality, na které se
vyskytuje chranény lomikamen trsnaty. Uvedené cCinnosti by mohly ponicit jak samotné rostliny,
tak i narusit vhodné podlozi, na kterém se tento druh vyskytuje.

Podminka ¢&. 23: Podminka byla stanovena z ddivodu ochrany Zivocichl, predev&im obojzivelnikd.
S ohledem na provedeny zoologicky prizkum a na povahu lokality Ize pfedpokladat, Zze by mohlo
dochazet v jarnim obdobi k jejich pfirozené migraci. Vybudovani docasnych zabran je vhodnym
opatfenim, které tuto migraci eliminuje, ¢imz dojde k omezeni negativniho vlivu zaméru
(stavebni stroje) na uvedené zivocichy.
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Podminka &. 24: Podminka byla stanovena z dlvodu ochrany ornitofauny. Vyskyt ptakd je v dané
lokalité casty a trakini vedeni je pro ptaky prakticky neviditelné. Jeho zvyraznénim (alespon
v Usecich, kde jsou prelety castéjsi) reflexnim povrchem desticek bude toto vedeni pro ptaky
viditeIn&jsi a dojde tak k eliminaci t&chto stfetd.

Podminka ¢&. 25: Podminka stanovena z dlvodu ochrany Zivocichd. Pro obdobi pfed zahajenim
praci a pro jejich pribéh je potfebné stanovit odborn& zplsobilou osobu (odborny biologicky
dozor), kterd bude po celou dobu zajistovat zdjmy ochrany pfirody dle zdkona ¢. 114/1992 Sb.,
a to predevsim proto, ze muZe v redlném ¢ase a v aktudlnich podminkach zajistit ochranu
dotéenych Zivoc&ichd na dané lokalité.

Podminka ¢. 26: Podminka byla stanovena s ohledem na charakter predpokladanych stavebnich
praci (zdsahy do pldy, horninového prostfedi, skalnich Gtvarl atd.) a z dlvodu ochrany
uvedenych lokality v redlném case.

Podminka €. 27: Uvedena podminka zajisti plnéni zadvaznych podminek (nejen tohoto stanoviska)
v redlném case a na prislusné lokalité. PInéni planu organizace vystavby minimalizuje negativni
vlivy na Zzivotni prostfedi a verejné zdravi. Konkrétné se jedna o oblast ochrany obyvatelstva
pred G&inky hluku (pfedevsim ze stavebnich stroju, kdy dojde ke sniZeni hluku, pfipadné k jeho
¢asovému omezeni), ochranu pred prasnosti, kterou Ize uvedenymi opatifenimi (skrapéni,
zaplachtovani aut) ucinné eliminovat, ochranu dotcené fauny (v pfipadé jejich dotceni realizovat
pfesun Zivocich(), ochranu komunikaci a obyvatel pfed zvySenym provozem na vefejnych
komunikacich, ochranu vod v pfipadé povodfiovych stavl (staveni$té véetné stavebnich strojl
budou situovany mimo zaplavové Uzemi, takze nedojde k pripadnému znecisténi povrchovych
vod) apod.

v

Podminka ¢&. 28: Uvedend podminka byla stanovena z ddvodu ochrany vefejnosti pred
nepriznivymi Ucinky hluku, a to predevsim v noc¢ni dobé. Pokud by aktualné platné hlukové limity
plnény nebyly, je nezbytné realizovat dalsi protihlukova opatfeni, pfipadné snizit rychlost
nakladnich vlaka.

Podminka ¢&. 29: Tato podminka byla stanovena z dlvodu ochrany vefejnosti pted nepFiznivymi
ucinky hluku a zaroven koresponduje s Koncepci nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023
s vyhledem do roku 2030. Vyména za tiché vozy je celoevropskym trendem, ktery prokazatelné
prispiva ke snizovani stavajici hlukové zatéze (spolu s modernizacemi trati).

Podminka €. 30: Cilem je snizit hlukovou zatéZ okoli Zelezni¢ni trati. Hlukova situace v zajmovém
prostoru zaméru je velmi nepfizniva a existuje readlna obava, Ze by se nadale mohla zhorSovat,
je proto potfebné Uroven hlukové zatéze monitorovat a v pripadé dlouhodobégjsiho prekracovani
hygienickych limitd problematiku adekvatné Fesit.

Podminka €. 31: Podminka byla stanovena z ddivodu ochrany jednotlivych vyjmenovanych slozek
Yivotniho prostfedi v prib&hu vystavby zé&méru. Diky monitoringu Ize zachytit pFipadné
nepredpokladané vlivy zameéru na uvedené slozky zivotniho prostiedi a rychleji na né reagovat
prostfednictvim adekvatnich opatfeni.

Podminka ¢. 32: Podminka byla stanovena s ohledem na ochranu pfirody. Monitoring umozni
vyhodnoceni Gcinnosti navrzeného opatfeni a v pfipadé, Ze opatfeni nebude dostatecné, Ize na
zakladé dat z monitoringu navrhnout a realizovat opatfeni jina, vhodnéjsi, a tim Gcinnéji chranit
dotéenou ornitofaunu.

Podminky, které byly MZP OVSS I v rdmci zpracovani zavazného stanoviska vypustény:
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e Aktualizovat projektovou dokumentaci pro Uzemni Ffizeni do souladu se Stanoviskem EIA
a vyjadrenimi k zaméru. Zapracovat podminky a vyjadreni do projektové dokumentace
pro stavebni povoleni.

Odlvodnéni: Jednd se o podminku vyplyvajici z platné legislativy.

e Zachovat, upravit a modernizovat stavajici pfejezdy pfes zelezni¢ni trat.

e Upustit od zaméru nahrazeni stavajiciho prejezdu ve Vsenorech novym nadjezdem.

e Upustit od vystavby nového podjezdu v k.U. VSenory (smér Dobfichovice).

o Nenahrazovat stavajici prejezd v Revnicich novym podjezdem.

Oddvodnéni: Z pohledu MZP OVSS I jde o vyznamny zasah do podoby stavby, ke kterému
neni kompetentni. Stavba podjezd(/nadjezdl je véeobecnym trendem, a to i s ohledem
na bezpeénost provozu na trati. Z dostupnych podkladt (hlukova, rozptylova studie, aj.)
bylo navic dolozeno, ze jejich vystavba vyznamné neovlivni zivotni prostredi v okoli
zaméru. Otazka jejich pripadné realizace je véci navazujicich Fizeni a dalsich jednani.

e Doresit veSkeré pozadavky obligatorné vyplyvajici z legislativy (zejména ochrana ZPF,
ochrana pfirody a krajiny, aj.).

Odtvodnéni: Jedna se o podminku vyplyvajici z platné legislativy.

e Pred kolaudaci stavby realizovat navrh nahradni vysadby za ucelem castecné
kompenzace ekologické Ujmy vzniklé pokacenim dfevin (predlozeny orgadnu ochrany
prirody ke schvaleni).

Odtvodnéni: Uvedené neni v kompetenci orgédnu EIA. Problematika nahradni vysadby
(kdy, kolik, jaké druhy, v jaké lokalité) je Cisté v kompetenci pfislusSného organu ochrany
prirody a krajiny, ktery plnéni jim stanovenych podminek rovnéz kontroluje.

e PFi provozu Zelezni¢ni trati dodrzovat vsechna opatfeni obligatorné vyplyvajici
z legislativy (zejména dodrzeni hluk. limitl, ochrana podzemnich a povrchovych vod,
bezpecnost provozu atd.).

Oddlvodnéni: Jedna se o podminku vyplyvajici z platné legislativy.

¢ PFi havarijnich situacich postupovat podle (v predstihu) zpracovaného havarijniho planu.
Odlvodnéni: Jednd se o podminku vyplyvajici z platné legislativy.

e Trvale monitorovat hlukovou situaci podél rekonstruované zeleznic¢ni trati. V pripadé
prekro¢eni stanovenych limitd prijmout opatteni ke snizeni hluku.

Oddvodnéni: Duplicitni s podminkou ¢&. 30.

2. Souhrnna charakteristika predpokladanych vlivii zaméru na Zivotni prostredi
z hlediska jejich velikosti a vyznamnosti:

Posuzovany zamér ma charakter liniové Zelezni¢ni stavby, uréené pro provoz vlakd osobni a
nakladni dopravy. Jedna se o soucast souboru staveb III. tranzitniho zelezni¢niho koridoru (Usek
Praha Radotin — Beroun), které resi optimalizaci zZel. trati ¢. 171. Zamér z jedné strany navazuje
na stavbu ,Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Odb. Berounka (mimo)" a na opa¢ném konci
na stavbu ,Optimalizace trati Karlstejn (mimo) - Beroun (mimo)“. Zamér zajisti zakladni
parametry modernizovanych trati, prostorovou prichodnost pro loZnou miru UIC - GC a tfidu
zatizeni D 4.

Z hlediska staveb silni¢ni infrastruktury stavby souvisi se zdméry ,1I/115 a III/11517 Revnice
pritah Il.etapa" (realizuje se), ,Roz&ifeni parkoviété u vlakového nadrazi v Dobfichovicich®
(realizovano), ,Lavka pro pési pres Berounku v obci Hlasna Treban" (zpracovava se studie) a
,Prednadrazni prostor Revnice" (realizovéno).

Pfi posuzovani vlivi zamé&ru na Zivotni prostfedi nebyly u posuzovaného FeSeni zadméru
prokdzany vyznamné vlivy na slozky zivotniho prostredi ani na Zzivotni prostredi jako celek.
Zamér nebude mit pfi respektovani stanovenych podminek a opatfeni vyznamny vliv na
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obyvatelstvo a verejné zdravi, ovzdusi a klima, hlukovou situaci, povrchové a podzemni vody,
pQdu, pfirodni zdroje, hmotny majetek a kulturni dédictvi. RovnéZ vlivy na faunu, fléru,
ekosystémy (biologickou rozmanitost) a krajinu, spojené se zamérem, budou technickymi a
organiza¢nimi opatfenimi minimalizovany.

Podrobné&jsi charakteristika vlivd na jednotlivé slozky Zivotniho prostifedi a vefejné zdravi je
nasledujici:

VIivy na obyvatelstvo a verejné zdravi

Hlavnimi faktory, které Ize v dotlené lokalité ocekavat v souvislosti s vystavbou a provozem
zaméru, a které mohou byt zamérem vyznamnéji ovlivnény, jsou hluk a znecisténi ovzdusi, a to
predevsim v obdobi vystavby. Vzhledem k tomu, Ze oznamovatel predpoklada aplikaci opatfeni
snizujicich prasnost (viz priloha €. 2 - Rozptylova studie a PFiloha ¢. 6 - Hodnoceni zdravotnich
rizik), kratkodobé zvyseni suspendovanych castic, které by se mohlo projevit zvysenim
symptom{ u citlivéj&i populace, nastane zcela vyjime&né. Naopak pfi vyuziti véech uvedenych
opatreni Ize predpokladat snizeni max. dennich koncentraci suspendovanych c¢astic PMy,. Co se
tyle ostatnich latek, jejichz koncentrace byly sledovdny a podrobeny vypoétim (NO-,
benzo(a)pyren), nepredpoklada se zvyseni zdravotniho rizika pro exponované obyvatelstvo (a
to predevsim s ohledem na omezenou dobu vystavby zaméru). Po dokonceni stavby nebude
okoli Zelezni¢ni traté zatézovano zadnymi novymi zdroji emisi, nebot se jedna o elektrifikovanou
trat (podrobnéji viz nize).

K hodnoceni vlivu zaméru na celkovou hlukovou situaci v zajmovém Uzemi Ize konstatovat, ze
na zakladé vyhodnoceni hlukové expozice obyvatel dojde v hodnocenych Castech obci po
realizaci zaméru s navrzenymi protihlukovymi opatfenimi (absorbéry, protihlukové stény,
individualni protihlukova opatreni, Uprava zelezni¢niho spodku a svrsku aj.) ke sniZeni rizika
hluku u obyvatel obtéZzovanych hlukem ze Zelezni¢ni dopravy (podrobnéji viz nize).

Vlivy na ovzdusi a klima

Vlivy provozu zaméru na uvedené slozky zivotniho prostiedi budou nulové, a to pfedevsim proto,
Ze se jednd o elektrifikovanou trat.

V souvislosti s vystavbou zaméru a predevsim pak instalaci recyklaéni linky a vyuzivani strojd
uréenych pro zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podlozi technologiemi bez sndaseni
kolejového rostu (vyjmenované zdroje dle zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi) byla
zpracovana rozptylova studie (pfiloha ¢. 2 dokumentace), hodnotici mozné vlivy uvedenych
zdrojd na stav ovzdusi v dané lokalité. Pro vypocty byly vybrany polutanty charakteristické pro
provoz dieslovych motorl a nakladdani se sypky prasnym materidlem (NO,, benzen,
benzo(a)pyren, PM;; a PM,s), pficemz za zdroje byla povazovana mobilni recyklacni linka,
recyklacni linka sanacniho stroje, vyfuky pohonnych jednotek sanac¢niho zdroje, vyfuky
pohonnych jednotek stavebni techniky, emise z TZL (tuhé znedistujici latky) z mechanickych
procesl z naklddani kameniva a nakladni doprava. Za predpokladu vyuZiti stroji uréenych pro
zfizovani konstrukcnich vrstev prazcového podlozi technologiemi bez snaseni kolejového rostu
cca 55 dni ve vzorovém vypoctu v roce 2023 v 24 hodinovém provozu a recyklacni linky cca 101
dni ve vzorovém vypoctovém roce 2023 a provozni dobou 8 hod/den je z uvedenych vysledkd
patrné, Ze s vyjimkou roénich imisnich pFispévk( benzo(a)pyrenu nebude mit plédnovana
recyklace za nasledek ovlivnéni imisni situace lokality. I v pripadé prispévku benzo(a)pyrenu se
vSak jedna o velmi nizké hodnoty (0,002 % az 0,5 % imisniho limitu). Obecné pak pro celou
stavbu plati pouziti opatfeni pro snizeni prasnosti v souladu s Programem zlepSovani kvality
ovzdusi zéna Stiedni Cechy, kterd jsou oznamovatelem navrzena v rozsahu opatieni AB4 a BD3.
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Pro dal&i Gpravy prejezdl a komunikaci (jako modelovy byl stanoven nové smérové vedeny
Uroviovy prejezd pres Zelezni¢ni trat a nadjezd ve Vienorech) plati, Ze dle vypo&tl jsou pro obé
varianty kFizeni Zeleznicni trati a mistni komunikace (nadjezd X podjezd) imisni prispévky
totozné a rozdily mezi smérovymi a vyskovymi parametry komunikace nemaji zasadni vliv na
velikost imisniho prispévku a jeho rozlozeni. Na zdkladé uvedeného modelového vypoctu pro
tento konkrétni prejezd Ize konstatovat, Ze uvedené zavéry plati i pro Upravy Zelezni¢nich
prejezdd v Dobtichovicich, Revnicich, Zadni Trebani a Karlétejné.

Vlivy na klima byly hodnoceny v samostatné pfiloze ¢. 5 Dokumentace. Z provedené analyzy
vyplyva, Ze vyhodnocena rizika se nachazeji v kategorii I. a I, pficemz kategorie II. pfedstavuje
mirné riziko, pro jehoZ eliminaci je vyZzadovano vhodné opatfeni. Do uvedené kategorie spada
riziko povodni, pficemz mira rizika je eliminovana zpracovanym krizovym planem Stfedoceského
kraje, ktery resi mj. i problematiku povodni velkého rozsahu (soucasti uvedeného planu je
nezbytnost trvale monitorovat hydrometeorologickou situaci a progndézu vyvoje). Zaméru tak
nehrozi z dvodu klimatickych zmén Zzadna vyznamna rizika.

Vlivy na hlukovou situaci

Byla zpracovana hlukova studie (priloha ¢. 1 dokumentace), v ramci které byly porovnavany
stavy v roce 2000, 2019 a vyhledovy stav po rekonstrukci (2025). Pfi zpracovani hlukové studie
se vychazelo z technologickych dajl ziskanych od dopravniho technologa Ing. Jana Novéka ze
spole¢nosti SUDOP Praha a.s. ve spolupraci s investorem, Spravou zeleznic, s.o. Tratové
rychlosti pro rok 2000 a 2019 byly viceméné shodné, u vlakd nakladni dopravy byla max.
rychlost uvazovana 90 km/h (s omezenim na 80 km/h). Vyhledovy stav byl pak pro vlaky osobni
dopravy uvazovan max. 130 km/h, pro vlaky nakladni dopravy pak dle profilu V100, primérna
rychlost byla uvaXovana 100 km/h. Pro vypolet jsou pak ddleZité i dali parametry (podil
kotoucovych brzd - ve vyhledu vyssi, dalky vlakovych souprav, stav zeleznicniho svrSku — pruzné
upevnéni).

Rovnéz byla navrzena protihlukova opatfeni, a to ti typl - 1) ke sniZeni hluénosti u zdroje dojde
vlivem optimalizace kolejového svrsku a spodku (uvaZzovano ve vypoctu), vlivem obnovy
vozového parku, instalaci kolejnicovych absorbérl (Gtlum 2-3 dB) a snizenim rychlosti vlakovych
souprav (tohoto vyuzito u nakladnich vlak( projizd&jicich v noéni dobé). 2) opatfenim u
exponovanych objektl (individudlni protihlukovéd opatfeni — vymé&na oken, t&snéni atd.) a 3)
vystavbou umeélych prekazek — protihlukovych stén a clon. Vzhledem k nesouhlasu obci a spravy
CHKO s umisténim protihlukovych stén pro jejich délici efekt (zastavba obci), vliv na krajinny
raz a migracni prostupnost vSak oznamovatel mohl pfistoupit pouze k navrhu jinych
protihlukovych opatfeni (tj. navrh absorbér( a individudlni protihlukovd opatfeni). Objekt
7elezni¢niho mostu pres Berounku v CernoSicich — Mokropsich (hluk v blizkosti mostu je za
stavajiciho stavu o cca 10 dB vysSSi nez v Useku mimo most) je pak nové navrhovan jako
prihradovy s dolni mostovkou, s prib&znym kolejovym loZzem a pruznym upevnénim koleji. Na
mosté je v celé délce navrhovana antivibraéni rohoz a kolejnice jsou vybaveny absorbéry. Po
praveé strané mostu (ve sméru staniceni) je navrhovano piné zabradli ve vysce 1,1 m, které bude
plnit protihlukovou funkci. U objekt, u kterych nebudou absorbéry dostatenym opattfenim,
dojde k aplikaci individualnich protihlukovych opatfeni (s ohledem na nemozZnost instalace
protihlukovych stén, které se vSak jevi jako nejvhodné&jsi). Realizace absorbéri ma za nasledek
zlepseni akustického klimatu v okoli trati. Uvedend doporuceni by méla pomoci k dodrzeni
hlukovych limitd pro denni i noéni dobu. Individudlni protihlukova opatfeni zajisti splnéni
hygienickych limitd ve vnitfnim chrénéném prostoru staveb. Zména hlukové situace byla fedena
i v ramci vyvolanych Uprav nékolika silnic v mistech kfiZzeni s trati (podjezdy/nadjezdy VSenory,
Dobtichovice, Revnice, Zadni Tiebari, Karlétejn). U Zddného z uvedenych mist nedochazi vlivem
vystavby podjezdu/nadjezdu k vyznamnému negativnimu ovlivnéni stavajici hlukové situace.
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Hluk ze stavebni Cinnosti nebylo mozné v souCasném stavu projektové dokumentace hodnotit
(bude zpracovano v dalSich stupnich projektové dokumentace), oznamovatel vsak navrhuje
technicka a organizacni opatreni ke snizeni pfipadného hluku (viz str. 253 dokumentace).

Vlivy na povrchové a podzemni vody

Vlivem provozu zdméru nedojde k navy$ovani spotfeby vody. V priib&hu vystavby zdméru bude
vyuzit stavajici a nasledné novy systém odvodnéni trati, pficemz odtok do odvodrovacich
zafizeni bude mozny pouze za podminky neznediéténi a neposkozeni zafizeni, vodnich zdrojl a
pozemk{. VyuZiti technologické vody se predpoklddd pti kropeni rozestavénych &asti, aplikaci
stfikanych beton( a jako zdmésova voda do betonu. Provozni voda pak pro kropeni komunikaci,
myti komunikaci a vozidel a stavebnich stroji, pri¢emz zasobovani bude zajisténo bud’ dovazou
v cisternach, popfF. napojenim na mistni vodovodni sit.

V rdmci realizace zaméru pak mohou byt dotéeny vodni toky v okoli zdméru, tj. Berounka
(pFfedevsim vystavbou mostu) a VSenorsky, Nezbudicky a Svinarsky potok. Pfi zachovani
technologické kazné& pFi vystavb& jednotlivych stavebnich objektd vdak nehrozi vyznamné
ovlivnéni téchto tokl. Zajmové Uzemi stavby zasahuje do Ufedné stanoveného zaplavového
Uuzemi vodniho toku Berounka. Pro obdobi vystavby tak bude vypracovan povodniovy plan stavby.
Stavba nezasahuje do chranéné oblasti pfirozené akumulace vod ani do ochranného pasma
povrchového vodniho zdroje. Z pohledu ovlivnéni povrchovych vod nebude zménéna
hydromorfologie Utvari a nebude zhorgovan stave jednotlivych ukazatell a biologickych slozek
Utvaru. Z pohledu vlivu na podzemni vody muZe dojit k lokdlnimu a do¢asnému vlivu, a to
vyhradné po dobu vystavby.

Vlivy na pddu

Celkovy trvaly zébor pozemkl zemédélského pldniho fondu (ZPF) vyvolana stavbou &ini cca
2,77 ha, pozadovany zabor ZPF nad 1 rok se pak pohybuje v rozpéti 3,32 ha - 4 ha, pricemz
plochy docasného zaboru budou po ukonceni pouzivani rekultivovany. Prevazujici vymeéra
odnimanych ploch ZPF se nachazi v I. a II. tfidé ochrany. Dle organu EIA se nejednd o
vyznamnou plochu zaboru ZPF, konkrétni podoba zaboru ZPF (souhlas ¢i nesouhlas se zaborem)
je vSak otazkou navazujicich Fizeni, ktera jsou vedena mimo proces EIA.

Obdobné je tomu u pozemk{ uréenych k plnéni funkci lesa (PUPFL). Vyméra predpoklddaného
zaboru PUPFL je cca 883 m?, doCasného zaboru pak 2910 m2. Organ EIA neshledava tento rozsah
zaboru za vyznamny, souhlas i nesouhlas se zaborem je vSak otazkou navazujicich Fizeni.

Vlivy na pfirodni zdroje

Zamér nezasahuje do chranénych loziskovych Uzemi a vyhradnich lozZisek.

VIivy na biologickou rozmanitost (faunu, fléru, ekosystémy)

Soucasti dokumentace je priloha ¢. 3 - Hodnoceni vlivu zdvazného zdsahu na zajmy ochrany
prirody a krajiny dle § 67 zdkona ¢. 114/1992 Sb. Zavérem tohoto hodnoceni je uvedeno, ze
v Uzemi byla zjiSténa pritomnost zvlasté chranénych rostlin podle vyhlasky ¢. 395/1992 Sb. a
pritomny (predevéim v okoli PR Vogkov) jsou rovnéz druhy uvedené v Cerveném seznamu CR.
Oznamovatel vSak navrhl opatfeni (str. 81-83 hodnoceni, popf. str. 315 a 316 dokumentace),
jejichz dodrzenim (spolec¢né s opatfenimi stanovenymi v tomto zavazném stanovisku) nedojde
k zaniku jejich populaci v Gzemi a vliv na uvedenou slozku ZP by mél byt co nejvice eliminovan.
Rovnéz doslo k zaznamendni vyskytu fady zvlasté chranénych a ohrozenych druhl Zivocichl
(prelet, nebo pfima vazba na vegetaci). VySe uvedenymi opatfenimi vSak bude zajisténa co

v v

mira prostupnosti Uzemi pFi zachovani ekologicko-stabilizaéni funkce jednotlivych prvkd
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Uzemniho systému ekologické stability. Soucasti realizace zaméru je kaceni drevin,
dendrologicky posudek jejich pocet odhadl na 462 dievin rostoucich mimo les. Pro kaceni dievin
o obvodu vice neZz 80 cm ve 130 cm vysky a zapojenych porostd véak bude nutné povoleni
pfislusného organu, v jehoz gesci je i stanoveni pfesné podoby nahradni vysadby.

Realizaci nékterych objektl, zejména sanaci skalnich svahi dojde k ovlivnéni hodnot krajinného
razu Uzemi. Dle zavéru uvedeného hodnoceni vSak zamér predstavuje Unosny zasah do
jednotlivych charakteristik krajinného razu. Z pohledu vlivu zdméru na evropsky vyznamné
lokality a ptaci oblasti Ize odkazat na stanoviska vydana dle § 45i zakona ¢. 114/1992 Sb., a to
Krajského Gradu Stredoceského kraje ¢.j. 018657/2019/KUSK ze dne 8. 2. 2019 a Agentury
ochrany pfirody a krajiny CR ¢&.j. SR/1634/SC/2018-4 ze dne 21. 8. 2018, jenZ ob& mozny vliv
na EVL a PO vylucuiji.

Vlivy na krajinu a krajinny raz

Navrhovany zamér prestavuje stfedné silny zasah do hodnot krajinného razu. Tento zasah vSak
Ize vhodnymi prostifedky omezit (navrZzena opatfeni jak v ramci dokumentace, tak podminky
zavazného stanoviska EIA), nelze jej vsak zcela eliminovat.

Vlivy na hmotny majetek a kulturni dédictvi

V ramci realizace zaméru dojde k Upravé (rekonstrukce vypravni budovy Zadni Treban,
rekonstrukce secesni budovy zast. V3enory), & demolici nékolika objektl (objekty v kolizi
s navrhovanym kolejovym Fedenim a sni souvisejici infrastrukturou, predev&im straznich domkd,
stavédel, ale i obytnych domu). V prib&hu veskerych zemnich praci bude moZno provedeni
zachranného archeologického vyzkumu (§ 22 a 23 zakona ¢. 20/1987 Sb.)

3. Hodnoceni technického Feseni zaméru s ohledem na dosazeny stupen poznani,
pokud jde o zneéistovani Zivotniho prostredi:

Technické feSeni je odpovidajici dosazenému stupni poznani. V feSeni zaméru je uplatnéna
pestra Skala aktivnich i pasivnich protihlukovych opatfeni. Jednd se zejména o bezstykové
koleje, protihlukové stény a kolejové absorbéry.

Navrh technického fedeni novych Zelezni¢nich podjezdl (VSenory, Revnice, Zadni Tfebar) je
ponékud problematicky, a to s ohledem na jejich situovani do zatopového Gzemi feky Berounky.
Vyhodnoceni vlivu jejich realizace na hlukovou a rozptylovou situaci v okoli zdaméru je vSak
v souladu se stanovenymi limity.

Recyklace je cCastec¢né lokalizovana pfimo do prostoru ruseného (nebo upravovaného) uUseku
7elezniéniho naspu. Tim bude dosaZeno sniZeni narokl na dopravu materidlu t&Zkymi nakladnimi
automobily (to je podstatné pro intravilany obci, kudy ma silni¢ni doprava prochazet do
recyklacni zakladny navrzené v zaméru).

Vlastni provoz na rekonstruované Zelezni¢ni trati bude z hlediska znecistovani ovzdusi
bezproblémovy. Trat je (a bude) elektrizovana a budou po ni jezdit moderni vlakové soupravy.

Stabilizace skalnich blokl a svahl v pfirodni rezervaci Vogkov ocelovymi sitémi, se jevi jako
prijatelnd, za predpokladu vynechani mist s vyskytem zvla&té chranénych druhd rostlin.

Problémem zlstava hluk pti prijezdu vlak( intravildny obci v posuzovaném useku Zelezniéni
trati. V dokumentaci EIA je deklarovano mirné snizeni ekvivalentni hladiny akustického tlaku
(hluku) v nékterych Usecich po rekonstrukci Zeleznicni trati v porovnani se sou¢asnym stavem
(a stavem v roce 2000). Je navrzeno uplatnéni limitl s korekci pro starou hlukovou zatéz.

4. Poradi variant (pokud byly predlozeny) z hlediska vlivli na Zivotni prostredi:

Zamér byl predlozen jako jednovariantni.
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5. Vyporadani vyjadieni k dokumentaci:
Prislugny Grad obdrzel vyjadieni k dokumentaci od nasledujicich subjektl:

Stredocesky kraj

Mésto Cernosice

Mésto Dobfichovice

Méstys Karlstejn

Obec Vsenory

Obec Lety

Krajsky ufad StfedoCeského kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi
Krajska hygienicka stanice Stredoceského kraje

Ceska inspekce Zivotniho prostfedi, Oblastni inspektorat Praha
Méstsky Urad Beroun

Méstsky Urad Cernosice

Ministerstvo Zivotniho prostiedi, odbor odpadd

Spolek na ochranu Zivota v okoli Zeleznice v Cernosicich
Spolek Kvalitni Zivotni prostfedi Mésta Revnice

Spolek Na jedné viné

Obcané - celkem devét samostatnych vyjadreni (viz nize)

o O 0 O 0O o oo O o o o o o o o

Stiedocesky kraj

StfedocCesky kraj souhlasi s dokumentaci k zaméru ,,Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) -
Karlstejn (véetné)" bez pripominek.

S ohledem na pfipominky ponechano bez komentare.
Mésto Cernosice

Mésto Cernosice vitd snahu provést potfebnou rekonstrukci Zelezniéni trati na Uzemi mésta a
provedeni kvalitni rekonstrukce zelezni¢ni trati podporuje. Tato rekonstrukce by méla byt
provedena tak, aby trat mohla slouzit primarné pro lokalni osobni dopravu jako tzv. pfiméstska
trat, pouze s dodasnym vyuzitim pro dalkovou osobni a nakladni dopravu, a to do doby
vybudovani tunelového spojeni Praha - Beroun.

V zajmu odstranéni a vyporadani moznych prekazek v provedeni rekonstrukce zeleznic¢ni trati
upozoriuje mésto Cernosice na tyto své pripominky a vyhrady:

1)  navrhova rychlost

Mésto Cernosice pozaduje, aby stavebni parametry trati v celé délce Useku neumoziiovaly vyssi
rychlost nez 105 km/hod pro rychlostni profily V130 a V150. Mé&sto Cernosice zarover pozaduje,
aby maximalni rychlost nepfevySovala maximalni rychlosti pozadované ve spole¢ném stanovisku
obci regionu Dolni Berounka ze dne 6. 12. 2018, tj. 90 km/hod. pro nakladni vlaky a 105 km/hod.
pro véechny kategorie osobnich vlakl (véetné vlakl s nakldpéci skfini) v dennich hodinach.

S ohledem na vliv rychlosti na hlukové emise a na soucasnou prevazujici velmi neuspokojivou
technickou kvalitu souprav nakladni dopravy mésto CernoSice pozaduje, aby byla rychlost
nakladnich vlak pti prijezdu zastavénou ¢asti mésta do doby Uplné obmé&ny vozového parku
nékladnich vagénd v noénich hodindch omezena na 60 km/hod pfi zachovani maximalné
mozné plynulosti pohybu téchto souprav tak, aby nedochazelo k zbyte¢nému brzdéni, které je
vyraznym zdrojem hluku.
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Realizace zaméru optimalizace zajisti zakladni parametry modernizovanych trati, prostorovou
prichodnost pro loZnou miru UIC - GC a tfidu zatiZzeni D4. Uprava smérovych pomérd je fesena
tak, aby v ucelenych usecich bylo dosazeno maximalni rychlosti 120 km/h pro klasické soupravy
a 130 km/h pro soupravy s naklapéci skfini. Rychlosti v konkrétnich Usecich Zelezni¢ni trati jsou
stanoveny dopravnim technologem a vychdzeji z poZadavkd na optimalizaci trati. Redlna
(skutecna) rychlost bude v intravilanech obci nizsi nez rychlost maximaini.

2) K hluku

Mésto Cernosice povazuje za pozitivni, ze k feSeni problematiky hluku v projektovaném Useku v
katastralnim Uzemi Cernosic nejsou navrhovany vysoké protihlukové stény. Mésto Cernosice
znovu uvadi, Ze odmita feSeni problematiky hluku v projektovaném Useku v katastralnim Uzemi
Cernosic plo$nou vystavbou vysokych protihlukovych stén, nebot by to mélo devastujici dopad
na prostfedi mésta a vedlo by (mimo jiné) k rozdéleni mésta.

Mésto Cernosice povazuje za pozitivni, Ze k Fe$eni problematiky hluku jsou pouzita dalsi opatienti,
jako kolejnicové absorbéry hluku. Mésto Cernosice pozaduje, aby byla v maximalni mozné miie
pouzita vSechna opatfeni k tlumeni hluku (s vyjimkou vysokych PHS) a aby byla zapracovana
do Dokumentace, a to tak, aby se hlukova zatéz po provedené rekonstrukci co nejvice blizila
hygienickym limitdm bez uplatné&ni korekce pro starou hlukovou zatéz i v Gseku, kde tato korekce
pro starou hlukovou zatéz ma byt pouzita.

Mésto Cernosice proto pozaduje provéfit a nasledné do Dokumentace zapracovat (pokud jiz
nejsou zapracovany):

e moznost tlumeni hluku umisténim antivibracni rohoze,

e plodné pouZiti bokovnic (kolejovych absorbérd) na celém Useku v katastralnim Gzemi
Cernosic v technologii s nejvy$$i moznou dostupnou Géinnosti,

e pouziti mini sound protection walls,

e pouziti mezikolejovych absorbért (naptiklad rohoZe z pryzovych jehlan{, pochozi rohoZe
Z hlukové pohltivého materidlu atd.),

e pouziti pruzného uloZeni koleji, pryzovych podlozek pod patu kolejnice, resp. ostatnich
konstrukénich prvkd Zelezni¢niho svrdku vedoucich ke snizeni zvukové zatéze, a to v
technologii s nejvyssi dostupnou ucdinnosti,

e zavazek pravidelného brouseni kolejnic dle predem stanoveného harmonogramu,

e omezeni rychlosti provozu vlakt, zejména v no¢nich hodinéch (viz vyse),

e provérit, zda by nebylo mozné umistit navrhovanou nizkou clonu na mosté blize ke zdroji
hluku.

Mésto Cernosice dale pozaduje, aby v Dokumentaci byla z ddivodu prehlednosti a jednoznacnosti
(a pro predejiti moZznym zbytenym nedorozuménim, zejména ze strany majiteld objektd
dotéenych hlukem) uvedena souhrnnd tabulka za cely rekonstruovany Usek v Cernosicich, ktera
bude specifikovat

e konkrétni vycet vSech planovanych protihlukovych opatfeni,

e jejich konkrétniho umisténi v profilu trati,

e konkrétni parametry navrhovanych protihlukovych opatreni,

¢ podminky realizace (nebo nerealizace) navrhovanych protihlukovych opatfeni,
e termin jejich realizace,

e navrhovych rychlosti v profilu trati (resp. vzhledem k staniceni).

Mésto CernoSice rovnéz pozaduje, aby navrhovana individualni protihlukova opatfeni byla s
majiteli dotéenych objektl z&dvazné projednéna jiz pred zahajenim rekonstrukce, a nikoliv aZ po
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jejim ukonceni na zdkladé ex-post hlukovych méreni (tim samozifejmé neni vylouceno pripadné
doplnéni téchto individualnich opatfeni v ndvaznosti na provedena hlukova méreni).

Pouzitim vSech dostupnych protihlukovych opatfeni (s vyjimkou pouziti vysokych PHS, jejichz
ploéné pouziti Mésto Cernosice odmitd) Ize dosdhnout vyrazného snizeni hlukové zatéze, coz
Mésto CernoSice povazuje z hlediska snahy o priblizeni se k hlukovym limitdm dle nafizeni viady
¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci v platném znéni, za
velmi podstatny pFispévek, jakoz i dlleZity krok k Uspé&sné realizaci zdméru rekonstrukce.

Pouziti vysokych protihlukovych stén (nad 150 cm) neni sice v zaméru navrzeno, ale nelze je
zcela vyloucit. Jako ochrana proti hluku jsou totiz ucinné. Pri vhodném prirodné architektonickém
Feseni (Elenitost, vegetace, barevnost) nejsou rusivym prvkem. Bariérou je viastni Zelezni¢ni trat
a nikoliv protihlukové stény.

Protihlukova opatreni, uvedena ve vyjadreni, jsou zaclenéna do zavazného stanoviska.

PoZadovana souhrnnd tabulka za cely rekonstruovany uUsek mdZe byt zpracovdna v radmci
stavebni dokumentace a projedndvani s majiteli dotéenych objektd probéhne v rdmci stavebniho
fizeni.

3) K hlukové studii

Mésto Cernosice mé nasledujici ndmitky k predloZzené hlukové studii. Vyhledovy stav objemu
dopravy v tabulce ¢. 68 na strané 179 odpovida, pokud jde o nocni vilaky (v Useku Radotin -
Cernosice), které jsou z hlediska hluku nejvice zatézujici, jiz témér sou¢asnému stavu a mize
byt podhodnocen.

V hlukové studii nejsou vyhodnoceny vlivy navySeni objemu dopravy z titulu dokonceni
elektrifikace trati do NSR, z titulu plnohodnotného zaclenéni trati jako soucast III. tranzitniho
mezinarodniho Zelezni¢niho koridoru, které optimalizace trati umozni, z titulu naplnéni
celoevropského cile prevést 30 % soucasnych vykonl silniéni nakladni dopravy s délkou
prepravy nad 300 km na zelezni¢ni dopravu, v némz optimalizace tohoto mezinarodniho
zelezni¢niho koridoru hraje vyznamnou roli (zdroj: Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017
- 2023 s vyhledem do roku 2030 na strané 6, Ministerstvo dopravy CR), zahusténi osobni
dopravy - planované zkraceni intervalu pfiméstské dopravy na 10 minut, které je na dokonceni
optimalizace také primo zavislé.

V hlukové studii rovnéz neni vyhodnocen dopad na hlukovou situaci dalSich podstatnych zmén,
které optimalizace trati umoZni, jako navy$eni prijezdné rychlosti viakd (rychlejdi = hlu¢né&;jsi),
presunu nakladni dopravy vice do nocnich hodin (mezi osobni vlaky v 10minutovém intervalu
b&hem dne se nakladni vlaky nemusi vejit), zvétéeni prijezdniho profilu a zvétseni lozné miry
(umoznéni jizdy t&z&ich nakladnich viak{, vétsi a t&z&i = hluénéjsi).

Mésto Cernosice pozaduje, aby hlukova studie byla upiesnéna a doplnéna zejména v téchto
oblastech:

e vyhledovy stav uvazovat pro delsi obdobi, minimalné 10 let po dokonceni optimalizace (tj. rok
2036),

¢ vyhodnotit vliv: o navyseni objemu dopravy z titulu dokonceni elektrifikace trati do NSR,
z titulu plnohodnotného zaclenéni trati jako soucast III. tranzitniho mezinarodniho Zelezni¢niho
koridoru, které optimalizace trati umozni, z titulu naplnéni celoevropského cile prevést 30 %
soutasnych vykonQ silni¢éni nakladni dopravy s délkou pfepravy nad 300 km na Zelezniéni
dopravu, v némz optimalizace tohoto mezinarodniho zelezni¢niho koridoru hraje vyznamnou roli,
zahusténi osobni dopravy - planované zkraceni intervalu pfiméstské dopravy na 10 minut, které
je na dokoné&eni optimalizace také pfimo zavislé, o navyseni prijezdné rychlosti vlakd (rychlejsi
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= hlucnéjsi), o presunu nakladni dopravy vice do nocnich hodin (mezi osobni viaky v 10
minutovém intervalu b&hem dne se nakladni vlaky nemusi vejit), o zvétéeni prijezdniho profilu
vlakovych souprav (umoznéni jizdy vétsich nakladnich vlakd, vétéi = hluénéjsi), o zvétseni lozné
miry vlakovych souprav (umoznéni jizdy t&28ich nakladnich vlak{, t&2&i = hlu¢néjsi).

Optimalizace posuzovaného useku trati 171 neumozni plnohodnotné zaclenéni tohoto Useku do
III. tranzitniho mezindrodniho Zelezni¢niho koridoru. Proto je pfipravovdna nova trat Praha -
Beroun/Horovice s uvazovanym zahajenim provozu od roku 2035, a to ve varianté tunelu v
useku Smichov - Beroun (C1 dle prislusné SP). Po zprovoznéni tunelu je uvazovano s primarnim
vedenim dalkové nakladni i osobni dopravy tunelem, tj. mimo udolni trat 171. Na trati 171 v
udoli feky Berounky bude provozovana pouze regionalni osobni doprava - Spickovy interval 10
min v Useku Praha - Revnice, 30 min v Useku Revnice - Beroun, a 8 viak(§ délkové (primarné v
denni dobé) a 2 vlaky mistni nakladni dopravy (obsluha Dobfichovic). Také z téchto,
vy$e uvedenych divodd, neddva smysl zpracovavat hlukovou studii k roku 2036.

4) K zeleni

Mésto Cernodice navrhuje, aby byla Dokumentace doplnéna o koncepci feseni zelené a aby byla
dostateénym zplsobem kompenzovana redukce stavajici zelené novou vysadbou a ozelené&nim
vybranych prvkl stavby (napt. op&rné zdi). Prostor stavby by mél byt (samoziejmé v souladu s
platnymi predpisy, pozemek investora je v nékterych mistech dostate¢né Siroky) vyuzit také k
umisténi zelen&, ¢imZ by mohly byt alespon ¢aste¢né kompenzovany ekologické dopady stavby.

Mésto Cernosice navrhuje, aby soucasti Dokumentace bylo také posouzeni stavby z hlediska
zasahu do krajinného razu dle zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, nebot stavba
prochdzi mimorddné cennym silné urbanizovanym tzemim Ceského krasu.

V letech 2018-19 byl zpracovan Dendrologicky prizkum, ktery je soucldsti dokumentace pro
uzemni rozhodnuti pro zamér ,Optimalizace trati odb. Berounka (vietné) — Karlstejn (véetné)".
Dendrologicky prizkum byl zpracovan jako podklad pro Zadost o vydani zdvazného stanoviska
organu ochrany prirody z divodu kolize zaméru s drevinnou zeleni. Uskuteénéni zaméru
vyvoldva nutnost skaceni koliznich strom a kefd mimo lesni zelené, a to véetné kaceni pro
zajisténi bezpeéného provozu na Zelezniéni trati. V rémci prizkumu jsou specifikovdny
pozadavky na kaceni dfevin, vyvolané zamérem, ve ¢lenéni podle jednotlivych obci. V podrobné
situaci (v méfitku 1:1000) je zakreslena poloha jednotlivych dfevin. V tabelarnim prehledu je
uvedeno: poradové Cislo dfevin, druhové jméno Ceské, druhové jméno védecké, forma (strom,
skupina stromd, kef, porost dfevin atp.), obvod kmene v cm ve vysce 1,3 m nad zemi (pouze u
strom(), celkova vyska v m, plocha porostu (porosty, kere), parcelni &slo, pozndmka tykajici se
zdravotniho stavu, poskozeni, vzhledu, pfipadné podrostu.

Soudasti Dendrologického prizkumu je také navrh ochrany drevin po dobu stavby:

Zelen na plochach zafizeni stavenisté bude kdcena pouze v nezbytné nutné mire. Ostatni zeler
na plochdch ZS bude zachovéna a v pfipadé mozZného poskozeni osetrena dle CSN 83 9061 -
Ochrana stromd, porost a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich. Konkrétni zpdsob vyuZiti
ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby a z toho i vyplyvaji povinnosti ochrany zelené. Po
vytycCeni obvodu stavby v terénu budou prfesné specifikovany stromy, které bude nutné ochranit
pred vlivem stavebnich &innosti v souladu s CSN 83 9061. Stromy je nutné zabezpelit pred
mechanickym poskozenim vozidly, stavebnimi stroji, a to oplocenim o vysSi 1,8 m. Ochranéna
bude kofenova zéna stromd, kterou tvori hranice linie koruny zvétsend o 1,5 m. Pokud nebude
mozné zajistit ochranu celé kofenové zény, bude obednén kmen do vysky alespori 2 m. Koruna
strom( v pfipadé jejiho ohroZeni bude ochrdnéna vyvazanim vétvi nahoru. Mista GvazkG budou
vypodloZena vhodnym materialem. Déale je nutno dfeviny ochranit pfed chemickym poskozenim,
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zamokfenim, zaplavenim, tepelnymi zdroji, navazkami, docasnym zatiZzenim, dolasnym
poklesem spodni vody a pfed uzavienim plddniho povrchu stavebnimi konstrukcemi.

Déle je potfeba zdlraznit, Ze rozsah kdceni dfevin, navrZzeny v Dendrologickém prizkumu, Ize
povaZovat za maximalni. Ke kaceni jsou navrzeny i vzrostlé stromy (obvod kmene nad 80 cm),
které mohou mit vyznam pro hnizdéni ornitofauny (napf. doupné stromy) a jako utoCisté pro
netopyry. V nékterych pfipadech bude dostacujicim opatfenim provedeni redukce koruny
(bezpecnostni Fez). Navrzeny ke kdceni jsou rovnéz velké plochy kefovych porostd (celkové pres
6,16 ha kerd). Zddvodnéni je viak s ohledem na fazi pfipravy zaméru uvedeno pouze v obecné
roviné. Je potfeba ho konkretizovat pro jednotlivé porostni skupiny nebo plochy. Uvedené
nedostatky vSak budou feseny v ramci povolovaciho fizeni ke kaceni drevin.

Posouzeni vlivu na raz krajiny je soucasti Dokumentace EIA a pfiloh k této Dokumentaci.
5) Ke kolejovym spojkam

Mésto Cernosice pozaduje uZiti kolejovych spojek pro minimalné 60 km/hod v odbocce Berounka
a uzplsobeni geometrickych parametrt koleje v sousedicim oblouku (sou&ast navazujici stavby),
a to tak, aby byla zajisténa maximalni plynulost jizdy vSech souprav ménicich tratovou kolej v
odbocce.

Mésto Cernosice povazuje za jediné dlouhodobé udrzitelné teseni problematiky Zelezni¢ni
dopravy v katastru mésta Cernosice (a ostatnich obci na trati ¢. 171), zejména pak negativnich
dopadl provozu na Zivotni prostiedi, vybudovani plnohodnotného p¥imého (tunelového) spojeni
mezi Prahou - Smichov a Berounem, které by umoznilo pfesunout dalkovou osobni a nakladni
dopravu (jakozto nejvétsi zdroj hluku z Zelezni¢ni dopravy) mimo stavajici trat v Gdoli feky
Berounky.

V Dokumentaci EIA na str. 12 je uvedeno samotnym oznamovatelem, Ze vyhybky budou
vyprojektovany s pohyblivou srdcovkou. Prostorovd konfigurace podle Dokumentace EIA
umoznuje max. rychlost v odbocné vétvi vyhybky 50 kmy/h.

Akceptovatelné pozadavky, tykajici se Zzivotniho prostredi, jsou zahrnuty do zavazného
stanoviska.

Mésto Dobrichovice

VyjadFeni k Dokumentaci vlivQ pfedmétného zdméru na Zivotni prostiedi obsahuje celkem 17
pozadavkd, tykajicich se pfevazné realizace zdméru. Dal$i strukturované pfipominky pod body
a-g se tykaji prevazné doby nasledné existence a vlivu hotové stavby. Pfiloha vyjadfeni:
~Souhrnné vyjadfeni mésta Dobfichovice k projektu optimalizace trati Praha - Beroun"
sumarizuje pozadavky mésta Dobfichovice. Dalsi dvé pfilohy obsahuji zakres navrhu podchodu
pro pési.

Body 1-3, 5 se tykaji pozadavku snizovani prasnosti pfi vystavbé a Ccistoty dopravnich
prostiredkd.

Body 4, 7 havarijniho pldnu a havérii, bod 6 skladovani nebezpecnych odpadl, bod 8 zakazu
spalovani odpada.

Body 9, 10 ochrany drevin, véetné jejich kofenového systému.

Body 11 - 15 se tykaji reSeni dopravnich tras ke schvaleni pred zapracovanim do projektu s
uvedenim celkové predpokladané projeté tondZe, s uvedenim maximalniho poctu prijezdd
tézkych nakladnich vozidel za den na jednotlivych Usecich tras v oblasti Dobfichovic. Most a celd
ulice Palackého jsou vyjmuty ze sité statnich silnic. Most ma zatizitelnost 22 t, pouzivanim
nakladnimi vozy by utrpél. Mésto zada, aby most pfes Berounku, ktery je v majetku mésta, byl
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pouzivan pouze pro prevoz betonu z betonarky Lety, na mistni skladky bioodpadu nebo
komunalniho odpadu.

Pro dopravu zemin, $t&rkd, suti Ize pouZit pouze silnici III. tF pfes Venory nebo cestu mezi
Dobtichovicemi a Revnicemi podél trati vlevo. Mésto 7z4d4d o provedeni vypocétu zkraceni
Zivotnosti mostu na zakladé porovnani dnesniho bézného zatizeni na mosté s navrhovanym.
Vypoctené zvysSené opotiebeni mostu bude nasledné ocenéno najmem.

Béhem realizace dojde k omezeni provozu (vylouceni provozu) v ulici TyrSova. Mésto zada o
predlozeni navrhu objizdnych tras ke schvaleni pred zapracovanim do projektu. V pripadé
uzavirky Tyrovy ulice 74d4 o vedeni objizdék pres Ritku a Revnice nebo pres Radotin a
Cernosice. Mé&sto Dobfichovice nepovoli objizd&ni uzavirky pres Brundov a Krajnikovu ulici.
Prljezd touto komunikaci bude povolen slozkdam IZS, linkovym autobustim a mistnim ob&andm
na vydané povoleni. Pokud bude omezeni v TyrSové jen ¢astecné, Ize uvazovat s fizenim (pozn.
vyjadreni nedokonceno).

(14) Cesta mezi Dobrfichovicemi a Revnicemi podél trati vlevo je v soucasné dobé nezpevnéna,
prasna. Mésto 7zada o sdéleni predpokladaného zatizeni na této cesté, frekvence jejiho pouzivani
béhem stavby a o provedeni jejiho zpevnéni (bezprasny kryt) véetné vyhyben a odvodnéni
postrannim prikopem nebo rigolem pred stavbou. Jako nezpevnéna bude velkym zdrojem
prasnosti a dojde k jejimu zniCeni. Musi zde byt omezena rychlost na 15 km/h a vjezd nakladnich
aut do 30 t. V projektu 74dd o vyredeni dopravy k rekonstrukci propustkl, navéstnich lavek,
kabelovych tras a dalich lokalnich objektt v trati. Pro Zelezni¢ni svréek a spodek plati nasledujici
bod.

(15) V tratovych Usecich mezi Dobtichovicemi a Revnicemi a pres VSenory rekonstruovat
Yelezni¢ni svréek a spodek kontinudlnim zplsobem z koleji, aby byly hmoty dopravovany po
kolejich.

Bod 16 se tyka pozadavku provadét vrtani pilot a bouraci prace (¢i jiné velmi hlu¢né prace)
vyhradné v denni dobé v pracovnich dnech. V noci pouze vyjimecné ojedinélé pripady vyzadujici
celkové vylou&eni provozu drahy. Takové pfipady 14 dni pfedem oznamit na M&U.

V bodé 17 je Zadost o zapracovani povinnosti koordinace stavby se zamérem mésta Dobfichovice
rekonstruovat téz ¢ast propustku v ev. km 20,427 i pod ulici TyrSovou.

Dalsi strukturované pripominky pod body a-g se tykaji prevazné doby nasledné existence a vlivu
hotové stavby.

a) Ochrana proti hluku a vibracim: pouziti vyhybek s pohyblivymi hroty srdcovek, svareni
kolejnic do bezstykové koleje, pouziti bokovnic, nesouhlas s vybudovanim protihlukovych stén
vyssich nez 1m na katastru mésta, pohltivy povrch opérné zdi pod TyrSovou na celou vysku
vCetné svodidlové zidky, vymeéna oken.

b) Ochrana ovzdusi: ndhradni vysadba drevin po skonceni stavby.

c) Ochrana vod: vlivu podjezdu a jeho odvodnéni na hladinu podzemnich vod a na okolni studny.
d) Ochrana pfirody a krajiny: provést nahradni vysadby dfevin.

e) Ochrana Zivocichl: propustky migracné prostupné pro Zivocichy.

f) Redeni dopravy: zachovat obousmérny prijezd ulici Svaznou, vyresit a vyznacit pohyb chodci
pres prejezd do ulice V&enorskd, pohyb chodcl pres prejezd u mostu pres feku Berounku, ndvrh
podchodl tak, aby pé&si doprava na most a na lavku byla ptes drahu prevedena mimouroviiove,
napojeni ulic Krajnikova a Strma na TyrSovu resit jako kfizovatku s prechodem pro chodce,

23/41



v

C.j.: MZP/2020/500/1633

uzamykatelné pristfesky na kola s dostate¢nou kapacitou ve stanici, sladit architektonické feseni
staveb s jejich okolim, podjezd do VSenorské ulice.

Posoudit moznost odvést srazkové vody gravitacni kanalizaci pfimo do Berounky. Je to jen o 50
m dal (o 20%) nez do sousedniho VSenorského potoka a nepfindsi to trvalé naklady na
elektrickou energii a problém v pfipadé poruch cerpadla nebo v pfipadé jeho nestihani. Dale
zadame o posouzeni vlivu na podzemni vody a okolni studny tak, abychom mohli posoudit vliv
navrhu v ramci EIA.

Zachovat prijezdnost evakualni komunikace mezi mostem prfes Berounku a zelezniéni trati
(sjezd z mostu pred prejezdem smérem k fece) ve stavajici podobé.

g) Reseni stavebnich objektli: osvétleni v podchodech a podjezdu, rampu a schodisté do
podchodl zakryt proti deéti zastfeSenim a bodnim zasklenim, na peronech nebo alespori u
vypravni budovy provést vyvedeni pitné vody za Ucelem umyti rukou cestujicich, umyti ovoce
pfi ¢ekani, natoceni pitné vody.

Pozadavky k DUR (bod. 17 z 8.1.2020) mimo dalSi: Mésto trva na zajisténi dopravni obsluznosti
Vsenorské ulice, resp. celé lokality V Luhu podjezdem (nejlépe v mistech, jak byl navrzen v
dokumentaci z 4/2019).

Mésto Dobrichovice se nevyjadfilo k Oznameni EIA v ramci zjistovaciho fizeni. Pfipominky a
poZadavky mésta Dobrichovice jsou nicméné v Dokumentaci EIA pfevazné reseny a jsou rovnéz
Castec¢né zahrnuty do zavazného stanoviska. Dalsi poZadavky je vhodné resSit v ramci DUR a
Uzemniho fizeni a dale v ramci zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni.

Podstatné a akceptovatelné poZadavky, tykajici se Zivotniho prostredi, jsou zahrnuty do
zdvazného stanoviska.

Méstys Karlstejn

Méstys KarlStejn pozaduje v zastavéném uUzemi méstyse a rovnéz v oblasti pfipravované
vystavby ,Za Dvorem" realizovat protihlukova opatieni - instalaci antivibracnich rohozi
v kolejovém svrsku.

PoZadavek je soucasti zavazného stanoviska.
Obec VsSenory

Obec pozaduje vybudovani Sesti parkovacich mist na zpevnéném povrchu pod zelezni¢nim
mostem pres feku Berounku, jako alternativu k dosavadnimu divokému parkovani v klidové zéné
u jezu.

Osazeni protipovodnovych vrat u podjezdu u rybnika LouzZe. A dale rozsifeni podjezdu u rybniku
Louze, aby byl umoznén prijezd pro vozidlo svozové firmy (minimalné vyska 5 x $itka 4m);
nebude-li to technicky proveditelné, pak rozsifeni takové, aby byl umoznén prijezd vozidel RZS
(minimalné vyska 3m x Sitka 3m). V pfipadé, Ze by tato varianta nebyla realizovatelnd, pozaduje
plné obnoveni zazdéného podjezdu v tésné blizkosti stavajiciho podjezdu u Louze (opét
doplnéného protipovodniovymi vraty).

Zpracovani studie vlivu hluku, vibraci a frekvenc¢niho spektra na okoli pfi provozu ménirny.

PoZaduje architektonickou Upravu plasté ménirny na zaklad& pozadavkl obce tak, aby zapadala
do krajinného rdzu. Stanoveni konkrétni doby trvani docasné stavby ménirny. Realizaci
komunikace se zpevnénym povrchem v rozsahu od Zelezni¢niho pfejezdu az po objekt ménirny
na misté stavajici prijezdové cesty.
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Zpracovani variantniho feseni podchodu Zelezni¢ni zastavky bezbariérového pristupu na obé
nastupisté, a to jak v podobé rampy, tak v podobé vytahu nebo jejich kombinace (tedy mit zde
rampy i vytahy). PoZaduje studii fe$eni odvedeni prisaku spodnich a destovych vod z podchodu
a zhodnoceni dopadu na zZivotni prostiedi pfi bézné situaci i v extrémnich podminkach (povodng,
privalové desté) za predpokladu zadrzeni vody v krajiné. Pfipojku vody a kanalizace do budovy
zastavky ve sméru na Prahu. PoZaduje celkovou revitalizaci zastavky ve sméru Prahu vcietné
zachovani celé dievéné &asti cekarny véetné plvodnich lavic.

Pozaduje zajisténi dalSich parkovacich mist ve sméru na Prahu, ulice U Silnice, pripadné zajisténi
dalSich alternativnich parkovacich mist v bezprostfednim okoli.

Prejezd/nadjezd u Zelezni¢ni zastavky VSenory. V soucasné dobé je kfizeni trati zpracované ve
dvou variantach a o finalni podobé kfizeni rozhodne zastupitelstvo obce a bude feseno v ramci
Uzemniho fizeni ¢i v dalsim projednavani EIA. Pozaduje studii vlivu stavby nadjezdu a prejezdu
na krajinny raz daného Uzemi. Pozaduje, aby zavory (pfi varianté prejezd) byly umistény pres
celou Sitku komunikace a aby v zajmu bezpecnosti byly umistény kamery v prostoru podchodu,
nastupisté a prejezdu.

Podjezd Vsenory (19,180 km). Podjezd je situovan do udolni nivy feky Berounky v blizkosti
zaplavové oblasti a jeho vystavba a veskeré dopady provozu ovlivni mokfadni ekosystémy v
okoli v€etné rezimu podzemnich vod a dopravni zatéze v obci VSenory.

Pozaduje proto vytvoreni studii, které zohledni:
a) vliv na biotu (botanické, entomologické a vertebratologické prizkumy),

b) vliv na odtokové poméry a vliv stavby a provozu na zadrzovani vody v krajiné pti prdimérnych
ro¢nich podminkach a pfi extrémnich situacich (povodné&, nahlé privalové desté)

c) dopad na rezim spodnich vod,

d) emisni a hlukovy dopad provozu &erpadel pii prakticky nepretrzitém provozu z dtvodu
umisténi v tdolni nivé a pfi predpokladané nadmérné zatézi Cerpadel v extrémnich podminkach,

e) bezpecnost a rizika pouziti podjezdu pfi béznych (podzimni desté) a extrémnich (nahlé
privalové desté, povodné) situaci.

Dale pozaduje:

f) Zpracovani Hlukové a emisni stude, kterd zjisti sou¢asné pomeéry v ulici Kvétoslava Masity, a
kterd zhodnoti vliv potenciondlniho naristu provozu v této oblasti. Tato komunikace je jiz v
soucasné dobé kapacitné nedostatecna.

g) Analyzu budouci situace dopravy i vzhledem k bezpecnosti obyvatel VSenor, napf. budovy
zakladni Skoly a kulturniho domu stoji v blizkosti exponované komunikace Kvétoslava Masity.

Vybudovani sesti parkovacich mist na zpevnéném povrchu pod Zeleznicnim mostem pres feku
Berounku, jako alternativa k dosavadnimu divokému parkovani v klidové zéné u jezu neni
soucasti zaméru optimalizace. Budovani parkovisté v nivé rfeky Berounky a zarover v zatopovém
uzemi neni vhodné.

Osazeni protipovodriovych vrat u podjezdu u rybnika LouZe neni potfebné, nebot Uzemi za
naspem Zeleznicni trati bude pfi povodni zaplaveno zpétnym vzdutim z Feky Berounky z prostoru
Zelezni¢niho mostu pres Berounku.

Pripadné rozsifeni podjezdu u rybniku LouZe, respektive jeho parametry, budou feseny v ramci
dokumentace pro stavebni povoleni.
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Pozadavky na zpracovani studie vlivu hluku, vibraci a frekvencniho spektra na okoli pFi provozu
ménirny. PoZadavek architektonické Upravy plasté ménirny na zdkladé poZadavk( obce Vsenory
tak, aby zapadala do krajinného razu. Stanoveni konkrétni doby trvani docasné stavby ménirny.
Realizaci komunikace se zpevnénym povrchem v rozsahu od Zeleznicniho pfejezdu az po objekt
ménirny na misté stavajici pfijezdové cesty. Uvedené poZadavky jsou zapracovany do zavazného
stanoviska.

Detailni Feseni zelezni¢ni zastavky VSenory, vcetné podchodu, parkovani ad., bude soucasti
dokumentace pro stavebni povoleni.

Realizaci podjezdd/nadjezdi MZP OVSS I i s ohledem na vysledky rozptylové a hlukové studie
spolu se zvysenim bezpecnosti provozu na trati obecné podporuje. Zakaz vybudovani
podjezdu/nadjezdu je z pohledu MZP OVSS I vyznamnym zdsahem do podoby stavby, ke
kterému némuz neni kompetentni. Otazka jejich pripadné realizace je véci navazujicich fizeni a
dalsich jednani.

Akceptovatelné a realizovatelné poZadavky, tykajici se Zivotniho prostfedi, jsou zahrnuty do
zavazného stanoviska.

Obec Lety
Ve svém vyjadreni pozaduje:

1) Projekt Optimalizace trati pfipravit tak, aby nic nebranilo budoucimu zfizeni Zelezni¢ni
zastavky Lety v pfimém Useku trati cca km 21,740-21,990. Zelezniéni zastavka Lety je soucasti
platného Uzemniho planu obce Lety a od roku 2015 je téZz soucasti Dopravniho planu
Stredoceského kraje.

2) Propustek evid. km 21.995. Navrzen je ramovy prefabrikovany propustek $/v = 1,5/2,5 m.
Navrzena Sitrka 1,5m tohoto propustku je nedostatecna pro jeho uvazované vyuziti: a) pési
propojeni mezi nastupisti zastavky Lety, b) vedeni uvaZzované cyklostezky. Obec Lety pozaduje
zvétsSeni Sirky propustku na 3 m.

3) Délka nastupist. Béhem optimalizace nedojde ke zkraceni nastupist, nybrZz naopak k
prodlouzeni nastupist ve 3 zastavkach, které nyni neumozriuji plné obslouzeni cestujicich ze 3
spojenych jednotek City Elefant, tj. na délku cca 250 m.

4) Dobfrichovice, ulice TyrSova. V dokumentaci se piSe: a) Dobfichovice: Soucasti Upravy je také
rekonstrukce a rozsifeni TyrSovy ulice a ptilehlého chodniku. Po Upravé bude mit vozovka S. 6,0
m a chodnik 2,0 m. b) 20,19 - 20,33 Dobrichovice, ulice TyrSova, priblizeni jedné koleje k
soubézné silnici V dokumentaci neni nikde zminéna nutnost vybudovani nového opérného
systému, na némz bude zaloZena rozsifena ulice TyrSova. Stavajici svah je svym sklonem na
hrané soudrznosti a pri rozsifeni ulice a chodniku, celkem o 2 m oproti stavajicimu stavu a
soucasném navrzeném posunu koleje smérem k soubézné silnici, neni mozné svah a na ném
umisténou komunikaci udrzet. Budovani takového opérného systému bude s nejvétsi
pravdépodobnosti znamenat i dlouhodobou uzavirku ulice TyrSova.

Vytvorit podminky pro budouci zFizeni zelezniéni zastavky Lety v pFimém useku trati cca km
21,740-21,990 je Castecné zahrnuto do zavazného stanoviska. Vystavba Zelezni¢ni zastavky Lety
neni soucasti zaméru. Pripadné vyuziti zastavky by vyZadovalo vystavbu mostu nebo lavky pfes
reku Berounku.

Rozsifeni propustku (stani¢eni km 21.995) na 3,0 m z divodu uvazovaného vyuZiti pro pési jako
propojeni mezi nastupisti zastavky Lety a vedeni uvaZované cyklostezky neni zahrnuto do
zavazného stanoviska. Propustek km 21.995 je navrZen jako ramovy prefabrikovany a jeho
navrzené parametry jsou dostatecné: s/v = 1,5/2,5 m. Je nutné vzit v tvahu, Ze téleso Zelezni¢ni
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traté zde pini i protipovodriovou funkci. NavrZena Sifka 1,5m tohoto propustku je dostatecna pro
jeho uvaZované pési vyuZiti. PFipadné napojeni propustku na stavajici cyklotrasu (3. Po stopach
Ceskych krald) by vyZadovalo vystavbu mostu nebo Idvky pres Feku Berounku.

V rémci feseného Useku se nachézeji Zeleznicni stanice Dobfichovice, Revnice, Zadni Trebari a
Karlstejn. Ve vsech stanicich dojde k vybudovani nastupist délky 220 m a vysky nad TK 550 mm
(podle Dokumentace EIA). V zastdvce Vsenory dojde taktéZ k vybudovani nastupist, ktera splriuji
vysSe uvedené parametry.

Rekonstrukce a rozSifeni Tyrsovy ulice a pfilehlého chodniku bude detailné FeSena v ramci
dokumentace pro stavebni povoleni.

Relevantni a akceptovatelné poZadavky jsou zahrnuty do zavazného stanoviska (pokud neni vyse
uvedeno jinak, nebo budou fFeseny v ramci dokumentace pro stavebni povoleni).

Krajsky arad Stfedoceského kraje

Z hlediska zadkona o ochrané ovzdusi uvadi, Ze s ohledem na skutecnost, Zze se jedna o
elektrifikovanou trat, nebude po dokondeni stavby okoli Zelezni¢ni traté zatéZzovano zadnymi
novymi zdroji emisi.

Vypocet kratkodobych i primé&rnych roénich koncentraci znecigtujicich latek a doby prekroceni
hrani¢nich hodnot koncentraci pro Ucely rozptylové studie byl proveden podle metodiky SYMOS
"97. Vzhledem ke stupni projektové pFipravy neni pfesné stanoveno vyuziti jednotlivych zdrojd
emisi b&hem realizace stavby. Z tohoto dlivodu byl jako vypoétovy stanoven rok 2025 s vyuZitim
véech uvaZovanych zdrojd v tomto roce.

Na zakladé zpracované rozptylové studie, kde je posouzen provoz recyklacni linky a drazniho
stroje urCeného pro zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podlozi (vyjmenovany stacionarni
zdroj), je mozné konstatovat, Ze realizace stavby mlze kratkodobé& zvysit hodnoty maximalnich
koncentraci PM10, nepovede vsSak k vyraznéjSimu zhorseni stavajici situace v dotéené lokalité.

Vzhledem k obsahu pfipominek ponechano bez komentare.

Z hlediska ochrany ZPF uvadi, ze plati pfipominky k ochrané ZPF uplatnéné v ramci vyjadreni
Krajského Ufadu StfedocCeského kraje, odboru Zivotniho prostfedi k oznameni zaméru. Zamér
vyZaduje trvalé odnéti i doCasné odnéti delSi nez 1 rok a kratSi nez 1 rok stavajici zemédélské
plidy ze zemédélského pldniho fondu (dale jen ,ZPF“). Zabory se nachdzi prevadzné na
pozemocich I. a II. tfidy ochrany. Je upozornéno na zakonné povinnosti.

Vzhledem k obsahu pripominek ponechano bez komentare.

Z pohledu zakona o lesich uvadi, ze nema pripominky, jelikoz nejsou dotéeny pozemky urcené
k pInéni funkci lesa o vymére nad 1 ha. Pro vyjadreni k zaméru je kompetentnim organem statni
spravy lesd Mé&stsky GFad Cernosice a Méstsky GFad Beroun.

Krajsky urad dale uvadi, Ze k zaméru jako takovému si nasledné investor poda zadost o vydani
zavazného stanoviska dle ustanoveni § 14 odst. 2 zakona o lesich a poté poda Zadost o docasné
odnéti. Ob& podani budou u¢inénd u kompetentnich organl statni spravy lest, tedy Méstského
uradu Cernosice, odbor Zivotniho prostiedi, a Méstsky Ufad Beroun, odbor Zivotniho prostiedi.

S ohledem na skutecnost, ze vysSe predpokladanych zaboru je do 1 ha, je dle ustanoveni § 48
odst. 2 pism. c) zdkona o lesich, kompetentnim orgdnem statni spravy lesd obec s rozsifenou
plsobnosti. Jestlize nedojde k dohodé mezi vy$e uvedenymi kompetentnimi orgény, lze
postupovat v souladu s ustanovenim § 11 odst. 2 zdkona ¢. 500/2004 Sb., spravni Fad.

Vzhledem k obsahu pfipominek ponechano bez komentare.
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Z pohledu ochrany ptirody a krajiny uvadi, ze plati pfipominky k ochrané pfirody a krajiny
uplatnéné v ramci vyjadreni Krajského Uradu StfedocCeského kraje, odboru Zivotniho prostiedi k
oznameni zaméru. Jedna se o nasledujici pfipominky.

Z hlediska pfirodnich rezervaci a pfirodnich pamatek a jejich ochrannych pasem Krajsky urad
nema pripominky, nebot se planovany zadmér nenachazi v ochranném pasmu ani v samé blizkosti
zvlasté chranéného Uzemi v kategorii pfirodni rezervace Ci pfirodni pamatka.

Z hlediska skladebnych ¢asti USES upozorfiuje, ze navrhovany zamér protind regiondlini
biocentrum Svahy u Let (RBC 1412) a nadregionalni biokoridor Karlstejn, Koda - K59 (NRBK
56), kterého se zamé&r v pribéhu trasy bodové dotyka. Zdmér se bodové dotykd i RBC Voskov
(RBC 1530).

Déle pozaduje, aby byly respektovany zakladni ochranné podminky zvla&té chranénych druhl
rostlin a Zivo&ichl uvedené v ustanoveni § 49 a § 50 zakona ¢. 114/1992 Sb. Pfed realizaci
zdméru je nezbytné ziskat vyjimku ze zdkazl, vydavanou formou samostatného spravniho
rozhodnuti podle § 56 zdkona ¢. 114/1992 Sb. Toto vyjadreni vydava pouze pro k. 4. Zadni
Trebari, Revnice, Lety u Dobfichovic, Dobfichovice, Véenory a Cernosice. K. 0. Béle¢ u Litné a
Pouénik se nachazi v CHKO Cesky kras, kde vykonava statni spravu v ochrané piirody a krajiny
Agentura ochrany piirody a krajiny Ceské republiky.

Je poukazovano na poZadavky plynouci z platné legislativy. Podminky na ochranu pfirody a
krajiny jsou zapracovany do podminek tohoto zavazného stanoviska.

Krajska hygienicka stanice Stifedoceského kraje

Krajska hygienicka stanice Stfedoteského kraje posoudila Dokumentaci EIA z hlediska zajmu
ochrany verejného zdravi a moznych zdravotnich rizik, vyplyvajicich pro populaci exponovanou
v dotéeném Uzemi a konstatuje, Ze Ize vydat souhlasné stanovisko.

V lokalitach podél planovaného zaméru jsou jiz v soucasné dobé obyvatelé exponovani hlukem
ze Yelezni¢ni dopravy a nelze zde vyloudit zdravotni disledky hluku jako je obtéZovani a rueni
spanku. Realizace zadméru predpoklada snizeni hlukového zatizeni navrhovanymi protihlukovymi
opatienimi ve formé kolejovych absorbérl a IPO (individualni protihlukové opatfeni). Navrzena
opatteni povedou ke snizeni hlukového zatizeni obyvatel a tim i ke snizeni zdravotnich ddsledka.

Z hlediska zdravotnich rizik je rozdil v akustickém vlivu v soucasné dobé a ve vyhledovém stavu
s navrzenymi protihlukovymi opatfenimi vyznamny.

Na zékladé provedeného vyhodnoceni odhadu zdravotnich rizik Ize vyvodit zavér, Ze v souvislosti
s realizaci predkladaného zaméru nebude tato aktivita predstavovat zvySené zdravotni riziko pro
obyvatele v okoli zaméru.

Vzhledem k obsahu pfipominek ponechano bez komentare.

Ceska inspekce zivotniho prostiedi

Oddéleni ochrany ovzdusi: Z hlediska platné legislativy o ochrané ovzdusi nema k predlozené
dokumentaci pripominky.

Oddéleni ochrany vod: Z pohledu ochrany vod nema pripominky.

Oddéleni odpadového hospodarstvi: Z hlediska zdkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné
nékterych daldich zdkon(, v platném a G&inném znéni, neméd k predlozené dokumentaci
pripominky.

28/41



v

C.j.: MZP/2020/500/1633

Oddéleni ochrany pfirody: Z hlediska zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve
znéni pozdé&jsich predpisl, nema k predlozené dokumentaci pfipominky.

Oddéleni ochrany lesa: Z hlediska zakona ¢. 289/1995 Sb., o lesich a o zméné a doplnéni
n&kterych zakond (lesni zakon), ve zné&ni pozd&jich predpist, nema k predkladané dokumentaci
zadné pripominky.

Vzhledem k obsahu pripominek ponechano bez komentare.

Méstsky Grad Beroun

K predlozenému zadméru odbor Zivotniho prostiedi M&U Beroun sdéluje, Ze pti dodrzeni viech
opatreni, navrzenych v predloZzené dokumentaci nema namitek k posuzovanému zameéru.

Vzhledem k obsahu pripominek ponechano bez komentare.
Méstsky Gfad Cernosice

Vodopravni Urad nema k predlozené dokumentaci EIA dle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivQl na Zivotni prosttedi, pfipominky.

Organ ochrany pfirody nema k predloZzené dokumentaci EIA dle zakona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivQl na zivotni prostiedi, pfipominky.

Organ odpadového hospodarstvi nema k predlozené dokumentaci EIA dle zakona ¢. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi, ptipominky.

Organ ochrany ovzdusi nema k predlozené dokumentaci EIA dle zadkona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, pfipominky.

Z pohledu ochrany ZPF uvadi, Ze ptedlozeny zamér predpoklddad dotéeni zemédélské pidy o
vymeére vétsi nez 1 ha a mensi nez 10 ha, je dle § 17a pism. j) zakona o ochrané ZPF dotéenym
spravnim Ufadem Krajsky Urad Stfedoceského kraje.

Orgéan statni spravy lesl nema k predlozené dokumentaci EIA dle zadkona ¢&. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivQl na zivotni prostiedi, pfipominky.

Vzhledem k obsahu pfipominek ponechano bez komentare.

Spolek na ochranu Zivota v okoli Zeleznice v Cernosicich

Spolek na ochranu Zivota v okoli zeleznice v Cernosicich (dale Spolek) ve svém vyjadreni uvadi,
v o . . . s O ’ .7
ze v dusledku optimalizace dojde k narustu hlukovych emisi.

Uplatnéni korekce pro starou hlukovou zatéz pro tuto stavbu je chybné a neni v souladu s
legislativou.

V pripadé Zelezni¢niho mostu pres feku Berounku ve mésté Cernosice (umisténi v km 16,7 trati)
bude konstrukce stavajiciho mostu zcela odstran&na a bude od zaklad( postaven novy most.

Limity s korekci pro starou hlukovou zatéz se mohou dle § 12 odst. 5 nafizeni vlady ¢. 272/2011
Sb. uplatnit pouze pro pfipad, kdy se provadi udrzba a rekonstrukce Zelezni¢nich drah, zelezni¢ni
trat je vedena v plvodnim vyskovém a smé&rovém vedeni.

Spolek upozorfuje na rozporné informace v dokumentaci EIA. Na mostni konstrukci ma byt
instalovano zabradli, které bude plnit i protihlukovou funkci (viz obrazek ¢. 41 na str. 226
Dokumentace EIA). V dokumentaci je rozpor v informaci, zda zabradli s vyplni bude na obou
stranach nebo jen na jedné strané mostu. Napfriklad na strané 223 je uvedeno: ,na mosté je
umisténa na obou vnéjsich stranach pohltiva protihlukova sténa vysky 1,1 m....", ale na strané
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170 je zminéna uz pouze prava strana mostu ,po pravé strané mostu (ve sméru stani¢eni) bude
kolem trati plné zabradli ve vySce cca 1 metr, které bude plnit i protihlukovou funkci".

V Dokumentaci EIA se na strané 170 uvadi, ze ,na mosteé je v celé délce navrhovana anti vibracni
rohoz a kolejnice jsou vybaveny absorbéry.", kdezto ve schéma mostu na strané 226 ale
absorbéry zakreslené nejsou.

Spolek poZaduje zvysit navrzené zabradli/sténu s protihlukovou vyplini o vysce 1,1 m na vysku
2,0 m.

Spolek upozorfiuje na skutec¢nost, ze v hlukové studii je soucasny i vyhledovy stav objemu
dopravy silné podhodnocen. Tim je podhodnocena i vyhledové hlukova zatéz v okoli Zzelezni¢ni
traté.

Spolek poZaduje uplatnéni hlukovych limitd bez korekce pro starou hlukovou zatéz. Pozaduje
realizaci optimalizace Zelezniéni traté s rezervou v plnéni hlukovych limitd.

Problematika uplatnéni staré hlukové zatéze, otazka rekonstrukce nebo nové stavby,
problematika mostu pfes feku Berounku se opakuje ve vice vyjadrenich, proto je vyporadana
souhrnné niZe. Podle nazoru pfislusného uUfadu a zpracovatele posudku EIA je zamér
optimalizace rekonstrukci a nikoliv novou stavbou. I v pFipadé Zelezni¢niho mostu pres rFeku
Berounku zistavaji zachovany soucasné pilife mostu (budou pouze opraveny). Zamér je vhodné
posuzovat i jako celek. Uplatnéni korekci staré hlukové zatéZze je vsak zatim jen navrhem,
koneéné stanoveni a uznani limitG je v kompetenci Krajské hygienické stanice a bude Feseno
v ramci navazujicich Fizeni. Vyska protihlukové stény na mosté je otazkou navazujicich Fizeni.

Kvalitni Zivotni prostfedi mésta Revnice, z.s.

Spolek Kvalitni Zivotni prostfedi Mésta Revnice, z. s. (dale Spolek) ma vyhrady k realizaci
vystavby nového Zelezni¢niho mostu - silni¢niho podjezdu v obci Revnice (silnice 1I/115 Prazska
- Pod Drahou). Stavajici Grovriovy prejezd pres Zelezniéni trat ma byt nahrazen podjezdem.
Spolek pozaduje zachovani stavajiciho prejezdu. Vyhrady se tykaji vlastni vystavby: hluk a
vibrace, ohroZeni zdrojd vody ve studnich, nebezpeéi poskozeni ptipadné zficeni budov, kaceni
stavajicich drevin, nedostatecné feSeni protipovodnové ochrany ad. Dale provozu a uUcinku
podjezdu: hluk, vibrace, pokles hladiny vody ve studnich, zhorSeni pFistupnosti nemovitosti.

Spolek vyjadruje obavu ze zhorseni kvality ovzdusi v souvislosti se zvySenim automobilové
dopravy v podjezdu. V soucasné dobé, pfi spusténych zavorach, ¢ast aut vyuziva tzv. objizdku
ulici V luhu v Revnicich. Podle Spolku se jedna o zhruba 1000 aut denné.

Z dostupnych studii a pfiloh je patrné, Ze vystavba zminéného podjezdu v nebude mit vyznamny
vliv na Zivotni prostfedi ve zminéné lokalité. Z pohledu hluku sice zamér nespliiuje hygienické
limity, ale ty nejsou spinény ani za soucasného stavu, tzn. vystavba podjezdu hlukovou situaci
nezhorsi. Zaroven byla navrzena opatreni, kterda by méla hlukovou situaci optimalizovat (str.
241-246 dokumentace EIA). Z hlediska vlivu na ovzdusi pfislusny urad vychazel zhodnoceni
imisni situace ve vzorové lokalité - VSenory. Pro uvedenou lokalitu (u které se predpoklada
nejvyssi rozdil mezi imisnimi pFispévky od urovriového kFizeni) bylo zjisténo, Ze hodnoty imisnich
prispévkd v dotéené lokalité jsou prakticky totoZné a rozdily mezi smérovymi a vyskovymi
parametry komunikace nemaji zasadni vliv na velikost imisniho prispévku. Kaceni drevin bylo
reseno vyse v textu - existuje pfedpoklad kaceni cca 462 drevin, konkrétni rozsah a podoba
(véetné nahradni vysadby) je vsak otazkou navazujicich, resp. naslednych, fizeni.

Obava z navySeni automobilové dopravy je spekulativni a nevychazi z zadnych dolozitelnych
podkladd.

Na jedné ving, z.s.
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Spolek nesouhlasi s regulaci hlukové zatéZze podél Zelezni¢ni trati formou vysokych
protihlukovych stén. Zaroven poZaduje uskutecnit jind adekvatni opatfeni ke snizeni hladiny
hluku, a to na Uroven pozadovanou aktualnimi hygienickymi limity (nelze se spokojit s dodrzenim
limitd 70 dB pro starou hlukovou zaté?, jakkoliv to legislativa v nékterych ptipadech umoZfiuje).
Pozaduje specifickou ochranu materské sSkolky v ulici Vaclava Kiena ve VSenorech (pfed hlukem).

Spolek 7zada pouziti antivibracnich rohozi na Zelezni¢ni most pres Berounku, ktery je dosud
nejvétsim zdrojem hluku na trati. Minimalné v mistech, kde trat prochazi intravildnem obce,
spolek 7zada o pouziti bokovnic (kolejovych absorbérd). Zada také o upiesnéni hlukové studie.

Spolek 7ada uplatnéni limitd rychlosti vlakd (tj. 90 km/h pro nakladni viaky a 105 km/h pro
osobni priméstskou dopravu). Pro no¢ni nakladni viaky pozaduje snizeni rychlosti na 60 km/h v
Useku, kde trat prochazi intravildnem obce.

Spolek upozorfiuje na nutnost citlivého architektonického feSeni zelezni¢niho mostu pres
Berounku a potfebu dostatecné Sifky lavky pro pési, kterd je soucasti tohoto mostu. Dale
pozaduje osvétleni lavky a jeji navazani na okolni cestni sit a rovnéz vybudovani parkovisté pro
motorova vozidla pod mostem.

Pozaduje obnoveni podjezdu pod mokropeskou navsi (u soucasné krizovatky ulic U Silnice a Na
navsi). Zada o zachovani propustku pfiblizné na plli cesty mezi lokalitami Na Zavisti a Benatky
jako podchodu pro pési.

Spolek zdlrazfiuje potfebu ochrany razu krajiny a dievinné vegetace (zelend).

Spolek pozaduje, aby uvaZzovana ménirna byla umisténa v misté byvalé skladky mezi VSenory a
Dobfichovicemi.

Dale poZaduje dlsledné dodrzovani navrzenych opatteni proti vzniku a $ifeni emisi b&hem stavby
(napf. kropeni apod.).

Spolek vznasi pripominky k Upravdm prostoru vlakové zastavky, resp. stanice Cernosice,
VsSenory a Srbsko.

Spolek kategoricky pozaduje, aby byl zcela opustén koncept s nadjezdem trati ve vSenorské
lokalité U Dubu. Z podkladd k EIA mj. vyplyva, Ze pti stavbé nadjezdu dojde k zvySeni hlukové
zatéze i imisi sledovanych latek. Stavba nadjezdu je varianta, ktera bude mit zcela urcité vyssi
z4t&Z pro okoli, a to v mnoha ohledech. Stavba by viak predevsim zpUsobila nepfijatelny zasah
do krajinného razu. Zada zachovani a Upravu soucasného prejezdu. Pres prejezd ve Vienorech
jezdi 76 aut denné (daleko méné nez na podobnych prejezdech v Dobfichovicich nebo Zadni
Ttrebani).

Spolek pozaduje vybudovani podjezdu Zelezni¢ni trati v lokalité u Krijcosu VSenory a napojeni
na ulici VSenorska v Dobfichovicich.

Pozaduje podrobnéjsi rozpracovani problematiky odtoku vody (lokalita pod kfizovatkou ulic U
Silnice a Nad nadrazim v katastru VSenor).

Ke snizeni hlukové zatéze bylo v ramci dokumentace a s ohledem na memorandum obci, které
pouziti vyssich protihlukych stén odmita, navrzeno maximum, které je v soucasné dobé mozné
(absorbéry, individualni PHO, kotoucové brzdy na vlacich, aj.). Byly vyuZity vsechny moznosti,
které jsou v soucasné dobé realné dostupné a schvalené k pouzivani.

V pfipadé sniZeni rychlosti by muselo dojit ke sniZeni poctu viakd, a to i osobnich, coZ neni
s ohledem na umisténi regionu v blizkosti Prahy, pro nikoho Zadouci. Ing. Hladka v ramci
verejného projednani uvedla, Ze probéhla modelace vypoctl hluku pri snizeni prdjezdnosti viakd,
ale snizeni hlukové zatéZe neni tak dramatické, jak by vefejnost ocekavala. Aby doslo
k vyznamnéjsimu snizeni hlukové zatéze, museli by vlaky jezdit rychlosti 40-50 km/h. Uvedené
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omezeni rychlosti viakd by véak mélo obrovsky dopad na celou koncepci viakové dopravy v dané
lokalité, a proto MZP nepfislusi o takto vyznamnych zménéch v rémci zdvazného stanoviska
rozhodnout, nadto kdyz i v ramci navrhovaného stavu jsou plnény hlukové Ilimity (se
zohlednénim korekce pro starou hlukovou zatéz - o moznosti jejiho vyuziti vsak bude rozhodnuto
KHS v ramci navazujiciho Fizeni - v ramci procesu EIA KHS pouzZiti uvedené korekce
nezpochybnila). I v navrZzeném stavu vSak viivem modernizace dojde k pomérné vyznamnému
snizeni stavajici hlukové zatéze.

Architektonické FeSeni mostu neni predmétem procesu EIA. K vyuzivani cyklotras v dobé
vystavby mostd Ize odkdzat na plan organizace vystavby (bude &asti dokumentace pro Gzemni
fizeni).

K problematice odtokovych pomérld Ing. Hladkd na vefejném projednani uvedla, Ze v$echny
navrzené propustky a mostni objekty byly hydrotechnicky posouzeny a v navazujicich stupnich
projektové pFipravy budou hydrotechnologické vypoclty aktualizovany dle aktualnich dat
poskytnutych CHMU. Pokud dojde k navyseni stoletych pritokd, objekty budou ndsledné dle
pfislusnych poZadavk( upraveny.

Vyjadreni ob&ant (obecné - nejmenovano s ohledem na ochranu osobnich tdajd)

Obcéané 1. S., M. S., E. H. vznesli:

e Nesouhlas s vyssi hlukovou zatézi obyvatel obce a pozadavek pfijeti adekvatnich opatfeni
ke snizeni hladiny hluku. Nazev ,Optimalizace trati* uz sdm napovida, Zze by mélo jit o
nejlepsi variantu po vsech strankach, coz zvyseni hlukové hladiny urcité neprinese.

e PoZadavek modernizace vozového parku zvlaété nakladnich viaka.

e Pozadavek snizeni navrhové rychlosti osobnich i nakladnich vlakl (v&etn& nocnich)
v zastavbé obci.

e Pozadavek reSeni cyklistickych tras a lavky (soucast Zelezni¢niho mostu pres feku
Berounku).

e Pozadavek na vybudovani parkovacich mist pod zelezni¢nim mostem pres feku Berounku
(mezi obci Véenory a méstem Cernosice).

e PoZadavek obnoveni podjezdu u strazniho domku u rybnika Louze ve VSenorech.

¢ Nesouhlas s nadjezdem trati ve vSenorské lokalité U Dubu. Pozadavek zachovani a Upravu
soucasného prejezdu. Pozadavek na vybudovani podjezdu Zelezni¢ni trati v lokalité u
Krijcosu VSenory a napojeni na ulici VSenorska v Dobfichovicich.

e PoZadavek na zachovani propustku pfiblizné na plli cesty mezi lokalitami Na Zavisti a
Benatky jako podchodu pro pési.

e ZdUraznéni potfeby ochrany razu krajiny a dfevinné vegetace (zelené).

e Pozadavek uvazovanou ménirnu umistit v misté byvalé skladky mezi VSenory a
Dobfichovicemi.

e Pozadavek na disledné dodrzovani navrzenych opatieni proti vzniku a $ifeni emisi béhem
stavby (napfr. kropeni apod.).

e Pfipominky k Upravdm prostoru vlakové zastavky Cernosice.

Ke snizeni hlukové zatéze bylo v ramci dokumentace a s ohledem na memorandum obci, které
pouZiti vyssich protihlukovych stén odmita, navrZzeno maximum, které je v soucasné dobé mozné
(absorbéry, individualni PHO, kotoucové brzdy na vlacich, aj.). Byly vyuzity vsechny moznosti,
které jsou v soucCasné dobé readlné dostupné a schvalené k pouzivani. PouZiti vyssich
protihlukovych stén neni vylouceno, ale bude pfedmétem navazujiciho Fizeni.

PoZadavek na modernizaci vozového parku nemdlZe byt souldsti podminek zdvazného
stanoviska, nicméné z vyjadreni Ing. Oldficha Sladka z ZESNAD je patrné, ze k odméné
vozového parku za tissi vozy jiz v soucasné dobé dochazi a dochazet bude.
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Ke sniZeni rychlosti viakG a cyklotraséam viz vyse (vyporddani namitek spolku Na jedné viné,
z.S.). Otazka vystavby parkovacich mist neni pfedmétem tohoto zaméru.

Otazka realizace podjezdd je fesena vyse v textu, z pohledu vlivu realizace mimourovriového
kfizeni na zivotni prostredi Ize konstatovat, Ze jejich existence vyznamné neovlivni Zivotni
prostfedi v dané lokalité. Otazka jejich vlastni realizace (ano/ne) vSak bude predmétem
navazujiciho Fizeni, z pohledu EIA je jejich pFfipadna realizace vyhovujici.

Ochrana prirody a krajiny byla v ramci dokumentace a jejich priloh dostatecné resena a zaroven
bude predmétem navazujicich Fizeni.

NavrZena opatrfeni k eliminaci Sifeni emisi béhem stavby jsou soucdsti dokumentace a jejich
realizace je tak zavazna.

Detailni podoba jednotlivych zastavek neni v této fazi projektu znama (a z pohledu EIA ani neni
podstatnd) a bude pfedmétem navazujicich Fizeni.

Obcdanka M.F.

Pozaduje resit prejezd trati nad VSenorskym nadrazim. Detailné zpracovat vliv varianty nadjezdu
a s nim souvisejicich stavebnich zdsahl, véetné vlivu mozného parkovisté na louce, vlivu na
krajinny raz a biotu zde se nachazejici. Dale pozaduje zpracovat odborné posouzeni vlivu stavby
nadjezdu ve vdech svych dlsledcich na Zivotni prostfedi. Jako napf. vlivu na pFirodni
spoledenstva rostlin a Zivocdich{, kterd byla dosud oddé&lena trati a diky ni dobfe chrané&na pred
civilizaCnimi zasahy. Prejezd nad VSenorskym ndadrazim je vyuzivan také rybari, ktefi porusuji
zakaz vjezdu a parkuji na travé u vody.

Pozaduje provést nahradni vysadbu drevin.

V souvislosti s rekonstrukci zelezni¢ni zastadvky VSenory pozaduje vytvorit takové podminky,
které znemozni b&hem stavby Uniku zmin&nych $kodlivych latek (oxidl dusiku, suspendovanych
¢astic a aromatickych uhlovodikl) do prostiedi. Lokalita patii sama o sobé k velmi nezdravym a
rizikovym z hlediska svého mikroklimatu a kumulace zdravi Skodlivych latek v ovzdusi, nejen
pro ob¢any nachylné k plicnim onemocnénim.

K navrhu podjezdu VSenory (Dobfichovice) uvadi: Mezi Mokropsy a zel. Zastavkou Dobfichovice
byly zaznamenany pfirodni biotopy. V dobé od povodni 2002 se postupné prave v této oblasti
nivy Berounky zacala spontanné objevovat prirodni rostlinna a zivocisna spolecenstva, zacaly se
sem vracet vzacné druhy Zivocichl, jako n&které druhy Zab, bobr, &ap &erny, volavka popelava,
potépka rohac¢ a dalsi, z nichz néktefi nejsou vibec v ptiloZzené studii uvedeni. Pravé tato oblast
okoli feky, kde se nalézaji tato spoleCenstva, by mohla byt pfi rekonstrukci trati a stavbach s ni
souvisejicich, vyrazné ovlivnéna. Napf. stavba nadjezdu, ¢i podjezdu s privedenim cesty zadem
do oblasti Susarna a diky nim dopravy a mozného dalSiho rozvoje této oblasti je v této souvislosti
rizikova. Dalsi prirodni oblasti, ktera se nachazi v bezprostfednim kontaktu s trati a byla zde
zcela opomenuta je oblast mokfadu Na Plzence.

Vybudovat parkovaci mista v oblasti prazské strany nastupisté. A to hlavné v oblasti ulice U
Silnice pod nadrazim. Pro obcdany i z hlediska zasahu do krajiny je tato varianta parkovani
nejvyhodnéjsi a nejSetrnéjsi.

Otézka realizace podjezdl je resena vyse v textu, z pohledu vlivu realizace mimotrovriového
kfizeni na Zivotni prostredi Ize konstatovat, Ze jejich existence vyznamné neovlivni Zivotni
prostredi v dané lokalité. Otazka jejich vlastni realizace (ano/ne) vsSak bude predmétem
navazujiciho fizeni, z pohledu EIA je jejich pfipadna realizace vyhovujici.

Otazka stanoveni nahradni vysadby bude pFedmétem samostatného Fizeni v ramci navazujiciho

Fizeni.
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Vystavba parkovacich mist neni pfedmétem tohoto zaméru.
Obcanka L.N.

Pfipominky se tykaji podjezdu zkm 19,180 v k.U. V3enory. Vyjadien je zdGvodnény nesouhlas
s vystavbou tohoto nového silni¢niho podjezdu pod Zelezni¢ni trati.

Vystavba podjezdu se dotykd vysoce chréanéné zemédélské pldy BPEJ t¥idy ochrany II. (trvaly
zabor). Neni zohlednén biologicky potencial dotéené lokality z hlediska vyskytu obojzivelnikd,
plazd a ptdkd na mokfadnich a otevfenych stanovistich. Jsou zde Ukrytovd a rozmnoZovaci
stanovisté predevSim pro zastupce mistni herpetofauny a ornitofauny (rakosiny, krovinné
formace, porosty dievin a mokfiny). Byl zde zaznamenan vyskyt ochranafsky vyznamnych druh{
s ohledem na lokalitu: krutihlav obecny, lejsek $edy, tuhyk obecny, na loukdch dale otakarek
fenyklovy a ¢meldk zemni.

Podjezd bude v budoucnu soucasti obchvatu mésta Dobfichovice, ¢imz pfivede jesté vyssi
dopravni zatéz pres obec VsSenory, kde jiz dnes je kapacita komunikace Kvétoslava Masity
nedostatecnd a dojde zde i k navysSeni hlukové zatéze.

V predlozené dokumentaci chybi jak celosezénni prizkumy botanické, entomologické,
herpetologické a ornitologické, tak i studie odtokovych pomé&rl a vliv stavby podjezdu na
zadrzovani vody v krajiné. Taktéz neni z dokumentace zifejmy vliv stavby podjezdu na spodni
vody z mokradu, a to i s ohledem na zasobovani obyvatel lokality Susarna vlastnimi studnami.
Pozornost by méla byt vénovana zadrzovani vody v krajing, revitalizaci mokfadu i obou vodotedi.

Otazka realizace podjezdd je fesena vyse v textu, z pohledu vlivu realizace mimourovriového
krizeni na Zivotni prostredi Ize konstatovat, Ze jejich existence vyznamné neovlivni Zivotni
prostifedi v dané lokalité. Otazka jejich vlastni realizace (ano/ne) vSak bude predmétem
navazujiciho Fizeni, z pohledu EIA je jejich pFipadna realizace vyhovujici.

Soucasti dokumentace je i pfiloha ¢. 3 — Hodnoceni viivu zdavazného zasahu na zajmy ochrany
pfirody a krajiny dle § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb., v ramci kterého byl proveden botanicky i
zoologicky przkum dané lokality. K zasahu do lokalit s vyskytem chranénych druhi pak bude
potfeba vyjimka, ktera je vSak predmétem navazujiciho, resp. navazného, fizeni. Rovnéz bude
pfedmétem navazujiciho fizeni i souhlas se zdborem pozemk(i ZPF.

K odtokovym pomérdm MZP OVSS I uvédi, Ze véechny navrZené propustky a mostni objekty
byly hydrotechnicky posouzeny a v navazujicich stupnich projektové pripravy budou

hydrotechnologické vypocty aktualizovény dle aktudinich dat poskytnutych CHMU. Pokud dojde
k navyseni stoletych pritokd, objekty budou nasledné dle pFislusnych poZadavkd upraveny.

Obcané K.D. a F.D.

Nesouhlasi s vysokymi protihlukovymi sténami. Zaroven se nechtéji spokojit s dodrzenim limitu
70 dB pro tzv. starou hlukovou zatéz (jakkoliv to legislativa v nékterych pripadech umoziuje).
Vibec nejhlu¢né&jsim mistem na trati je Zelezni¢ni most v Mokropsech. V souladu s méstem
Cernosice proto navrhuji vyuZit na mosté antivibracni rohoze. V zastavéném Uzemi obci zase
mohou byt resenim tzv. bokovnice (kolejové absorbéry). Na fadé mist ale budou treba
individualni opatfeni u jednotlivych budov, napfiklad vymény oken.

Navrhova rychlost na trati by neméla prevysSovat limity pozadované ve spolecném stanovisku
obci regionu Dolni Berounka, tj. 90 km/h pro nakladni vlaky a 105 km/h pro osobni pfiméstskou
dopravu.

V dokumentaci k EIA zda se vlbec neni obsaZeno posouzeni stavby z hlediska zdsahu do
krajinného razu dle zékona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny.
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PFi rekonstrukci trati padne 462 (nelesnich) stroml, z toho 292 vzrostlych, s kmenem o &ifce
nad 80 cm. Soucasti podkladl k EIA by méla byt podrobnéj&i dendrologicka studie.

PoZzaduji disledné dodrzovani navrzenych opatfeni proti vzniku a Sifeni emisi b&hem stavby
(napf. kropeni apod.).

Odtok srazek neni mozné tesdit zcela stejnym zplsobem jako dosud. V poslednich letech pribyva
pripadl silnych privalovych srazek, které ohrozuji mnoho domd v obci. Soucasné vodotede a
propusti pod trati jsou v fadé pripadd nedostatedné, nefunkéni, ptipadné neplini spravné svij
plvodni G&el. Trat zde leckde pUsobi jako bariéra pti odtoku dedtové vody a ¢asteéné prispiva k
lokalnim povodnim. PoZzadavek na podrobnéjsi rozpracovani této problematiky.

Nasledujici pfipominky se tykaji Useku Mokropsy-Vsenory-Dobfichovice:

Zelezni¢ni most pres Berounku je vyznamnym krajinotvornym prvkem, popularni a fotogenickou
stavbou, je zasadni, aby si most tuto svoji roli uchoval i po rekonstrukci. Most by mél mit znovu
prihradovou konstrukci i sou¢asnou barevnost. Konkrétni podoba by méla vzejit z architektonické
soutéze. Soucasti zelezni¢niho mostu by méla opét byt lavka pro pési a cyklisty, Sirsi,
pohodInéjsi a s mirnéjsim sjezdem nez dosud. Kromé lavky navrhuji jesté zpevnéna parkovaci
stani v prostoru pod zelezni¢nim mostem.

Navrhuji obnoveni podjezdu u mokropeské navsi, kde ma trat jiz dostate¢nou vysku, aby tudy
projely i sanitky Ci hasi¢ské vozy. To bohuzel neplati o sou¢asném podjezdu, ktery je pfiblizné o
50 metrd vedle.

PoZaduji zachovani propustku na plli cesty mezi lokalitou Na Zavisti a Benatkami (tzv. Mysi
dira). Propustek uz sice pfili neplni svoji plvodni funkci, ale je hojné vyuZivan chodci.

Pozadavek na umisténi uvazované ménirny po dobu stavby v misté byvalé skladky mezi VSenory
a Dobfichovicemi.

Kategoricky poZaduji, aby byl opustén koncept s nadjezdem trati v lokalité U Dubu. Stavba by
byla v mnoha ohledech vdZnou zatéZi pro okoli. Pfedevéim by zplsobila nepfijatelny zésah do
krajinného razu. Pres prejezd jezdi 76 aut denné (daleko méné nez na podobnych prejezdech v
Dobfichovicich nebo Zadni Tfebani), navrhy radikalniho pfebudovani prilehlé kfizovatky jsou
proto zcela neadekvatni.

Podjezd pobliz Krijcosu a napojeni do oblasti V Luhu (do ulice VSenorska), jak navrhuje obec
Dobfichovice, dava smysl. Navrzené opatieni by méla doplnit také nova mistni komunikace ve
sméru do VSenor (pres lokalitu Susarna), urcena ale pouze pro kola a vozy IZS (v zajmu
zachovani co nejvétsiho klidu podél reky).

Vznesli navrh na trasu cyklostezky, pficemz louky podél feky od Zelezni¢niho mostu v
Mokropsech az po lavku pro p&&i v Dobfichovicich by mély zlstat klidovou zénou, tj. bez aut i
cykloprovozu, vyhrazeny zejména pro pési, pro rybare, pro plavce a vodaky, k prochazkam se
psy a k projizdkam na konich.

Ke snizeni hlukové zatéze bylo v ramci dokumentace a s ohledem na memorandum obci, které
pouziti vyssich protihlukych stén odmita, navrzeno maximum, které je v soucasné dobé mozné
(absorbéry, individualni PHO, kotoucové brzdy na vlacich, aj.). Byly vyuZity vsechny moznosti,
které jsou v soucasné dobé realné dostupné a schvalené k pouzivani, tzn. i antivibraéni rohoze
na mosté a pripadni realizace individudlnich protihlukovych opatfeni. Jak uvedla sama Ing.
Hladka na verejném projednani, oproti stavajicimu stavu (z roku 2019, kdy byla méreni pro
potfeby HS realizovana) dojde ke snizeni hlukové zatéze o 3 dB (coz pro ilustraci pfedstavuje
napr. navyseni dopravy o 100 %). Jedna se tedy o vyznamné sniZeni hluku, kdy se napr. u
vypoctového bodu Cernosice ¢.p. 643 Ize dostat a? na hodnoty hluku 62,9 dB ve dne a 59,3 dB
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v noci. Pfipadna realizace vySsich protihlukovych stén na mosté (kteréd by znamenala dalsi
podstatné snizeni hlukové zatéze) bude predmétem navazujiciho fizeni (oznamovatel se jejich
realizaci nebrani).

V pfipadé sniZeni rychlosti by muselo dojit ke sniZzeni poctu viakd, a to i osobnich, coZ neni
s ohledem na umisténi regionu v blizkosti Prahy, pro nikoho Zadouci. Ing. Hladka v ramci
vefejného projedndni uvedla, Ze probéhla modelace vypoctd hluku pfi snizeni prdjezdnosti viakd,
ale snizeni hlukové zatéze neni tak dramatické, jak by verejnost ocekavala. Aby doslo
k vyznamnéjsimu snizeni hlukové zatéze, museli by vlaky jezdit rychlosti 40-50 km/h. Uvedené
omezeni rychlosti viakd by véak mélo obrovsky dopad na celou koncepci viakové dopravy v dané
lokalité, a proto MZP nepfislusi o takto vyznamnych zméndch v rémci zdvazného stanoviska
rozhodnout, nadto kdyZ i v ramci navrhovaného stavu jsou plnény hlukové limity (se
zohlednénim korekce pro starou hlukovou zatéz - o moznosti jejiho vyuziti vsak bude rozhodnuto
KHS v ramci navazujiciho Fizeni - v ramci procesu EIA KHS pouzZiti uvedené korekce
nezpochybnila). Zarover dojde k obméné vozového parku za tiSSi vozy a jiz samotna Uprava
Zelezni¢niho svrsku bude mit za nasledek podstatné sniZzeni hlukové zatéZe oproti stavajicimu
stavu.

K odtokovym pomérim MZP OVSS I uvédi, Ze vsechny navrZené propustky a mostni objekty
byly hydrotechnicky posouzeny a v navazujicich stupnich projektové pfipravy budou
hydrotechnologické vypoclty aktualizovény dle aktudinich dat poskytnutych CHMU. Pokud dojde
k navyseni stoletych pritokd, objekty budou ndsledné dle prislusnych poZzadavkd upraveny.

Parkovaci mista a cyklotrasa viz vyjadreni vyse.

Otézka realizace podjezd( je resena vyse v textu, z pohledu vlivu realizace mimodurovriového
kfizeni na Zivotni prostredi Ize konstatovat, Ze jejich existence vyznamné neovlivni Zivotni
prostfedi v dané lokalité. Otazka jejich vlastni realizace (ano/ne) vsak bude predmétem
navazujiciho fizeni, z pohledu EIA je jejich pfipadna realizace vyhovujici.

Obcanka M.J.
Pozaduje dlsledné dodrzovéni navrzenych opatieni proti vzniku a $ifeni emisi b&hem stavby.

Dale pozaduje podrobnéjsi rozpracovani problematiky odtoku srazkové vody (zejména pfi
privalovych destich) a posouzeni stavby z hlediska vlivu na krajinny raz.

Soucasti dokumentace je i hodnoceni zaméru na krajinu, viz str. 335 - 390 dokumentace.
K odtokovym pomérim viz vyse v textu.

Obcanka Z.B.

Neni pFipustné, aby byla tolerovdna hlukovd zaté&Z v horni hranici limitd hlukové zatéze
vyplyvajici z pravnich predpisi (stara hlukova zatéz, tj. 70 dB). A to z toho dlvodu, Ze intenzita
hluku je ovliviiovana teplotou a vlhkosti vzduchu, vzrostlou vegetaci, smérem vétru apod.

PoZaduje instalaci bokovnic (kolejovych absorbérll) v zastavbé.

PoZzaduje vypracovat upresnujici hlukovou studii a doplnéni ndvrhi individuélnich protihlukovych
opatfeni pro budovy ohrozené hlukovou zatézi.

Navrhuje zamitnuti varianty postaveni nadjezdu misto prejezdu ve VsSenorech. Hluk z
projizdéjicich vlakovych souprav by rezonoval o betonovou konstrukci nadjezdu.

Pozaduje stanovit limity navrhované rychlosti 90 km/h pro nakladni dopravu a 105 km/h pro
osobni dopravu. Pro noc¢ni vlakovou dopravu pak 60 km/h, a to zejména v zastavbé.

Pozaduje feseni krajinného razu dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.
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Pozaduje dodrzovat navrzend opatfeni proti vzniku a Sifeni emisi, pfipadné navrhnout
konkrétnéjsi opatreni k zajisténi uvedeného.

PoZaduje zpracovat dendrologickou studii, kterd bude Fesit navrhovany rozsah kaceni stroma.

PoZaduje minimalizovat zabor zemé&dé&lské ptdy. Nesouhlasi se stavbou nadjezdu misto piejezdu
v obci VSenory. Navrhovanou ménirnu pozaduje umistit do oblasti byvalé skladky (naproti
draznimu domku pred stanici Dobfichovice), kde, jak vyplyva z dokumentace, je pravdépodobné
plda v nezji§t&ném rozsahu kontaminovana byvalou skladkou.

PoZzaduje Fedit odtok vody, kterd zejména pii destich vétsi intenzity, zplsobuje jiz dnes znaéné
problémy, a to zejména v oblasti podél trati od mostu v Mokropsech az k zeleznic¢ni zastavce
VSenory a v oblasti Zelezni¢ni zastavky, kdy dochazi k zatopeni podchodu.

Pozaduje obnovit podjezd v oblasti drazniho domku u Zelezni¢niho mostu, a to v takové vysce,
kterd by odpovidala parametrdm pro prijezd vozidel 1ZS.

Pozaduje zachovat propustek mezi souc¢asnym podjezdem u vodni nadrze Louze a zastavkou
Vsenory, a to v parametrech vyhovujicich pro podchod pro pési. Propustek by mohl byt vyuzivan
také jako cesta pro prekonani trati pro zvirata, ktera migruji k fece.

Pozaduje zvolit variantu rekonstrukce obou budov zastavky Vsenory s tim, ze by obé budovy
byly zasitovany (zajisténi vody a zbudovani kanalizace). Neni pravdou, Ze by nebyl zadjem o
vyuziti budov zastavek. Pro cestujici v budové na prazském nastupisti planuje mistni podnikatel
provozovat obcerstveni a pfipadné dalsi sluzby (zasilkovna, posta partner apod.), V budové na
berounském nastupisti chce mistni skautské stredisko otevfit projektové centrum s tim, ze by
jej mohli vyuzivat i dalsi subjekty a obcané.

Pozaduje reSeni zastavky v souladu se studii architekta Hajka, ktera byla Spravé Zeleznic, s.p.
predlozena, tj. zachovani podchodu pro chodce ve stavajicim misté a jeho doplnéni o vytahy
(podobné jako je to navrzeno v fadé dalSich zastavek na trati). PoZzaduje odmitnuti varianty s
vybudovanim dlouhych ramp. Navrhuje doplnéni budovy zastavky na berounském nastupisti o
pristfresek pro cestujici; vybudovani zvySeného pasu na pfilehlé silnici pro vyssi bezpecnost
chodcl; vybudovani podéiného stani pro osobni vozidla podél prazského néstupisté az k prejezdu
a na druhou stranu az k budové OU. Pozaduje reflektovat celkovy historicky vzhled zastavky.

Nesouhlasi se stavbou nadjezdu, ktery by nahradil pfejezd ve VSenorech. Tato varianta je
neucelna a nehospodarna a nadmérné zatézuje zivotni prostfeni, a to zvysenou hlukovou zatézi,
zvy$enim teploty vzduchu (beton akumuluje teplo), velkym zéborem bonitni pidy, narugenim
klidové zény v nivé feky Berounky, narusenim Zivotniho prostfedi nejen pro obyvatele VSenor,
ale také pro zvirata a rostliny, které zde Ziji. Za trati je jen par domt a s ohledem na to, Ze
vétdina pozemkd je v zaplavovém Gzemi, nelze predpokladat, Ze by zde mohlo dojit k rozsahlejsi
vystavbé. Oblast je jiz dnes vyuzivana zejména jako oddechova lokalita. Navrh nadjezdu je zcela
neadekvatni k sou¢asnému i planovanému vyuzivani prejezdu (v soucasné dobé jsou vSechny
komunikace na strané od prejezdu k fece osazeny znaCkami se zakazem vjezdu pro vSechna
motorova vozidla vyjma rezidentd). A nelze ani uvaZovat o tom, e by mohla byt realizovana
rozsahlejsi vystavba na lukach u feky Berounky (neumoznuje soucasny ani nové navrhovany
Uzemni plan), a Ze by tak doslo k vétSimu vyuzivani prejezdu. Prejezd by mél byt doplnén o
prechod pro pési navazujici na obé nastupisté. Zaroven nelze zvolit variantu Uplného zruseni
prejezdu, nebot kvili vodnim pomérdm v oblasti musi byt zachovéna alternativhi moZnost
prechodu trati pro pési (pro pfipad zatopeni podchodu).

Pozaduje podjezd v misté drazniho domku v zastdvce Dobrichovice a jeho napojeni na ulici
Vsenorskou. Propojeni podjezdu prodlouzenim ulice VSenorské az k oblasti Susarna. Podjezd (a
navazujici komunikace) umozni lepsi dostupnost dobfichovické lokality v Luhu (vietné
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rychlejsiho dojezdu vozidel 1ZS), umozni také do budoucna omezit provoz na prejezdu v
Dobfichovicich. Podjezd véak zarover d& moZnost véem vozidldm IZS pfijizd&jicim do VSenor
pres Dobfichovice, aby nemusela ¢ekat u 2ddného dobfichovického prejezdu. Podjezd mdze byt
rovnéz mistem pro snazsi migraci zvéfe pres Zelezni¢ni trat. Ta se dnes bé&zné& pohybuje po
loukach a mokradech v prostoru mezi VSenory a Dobfichovicemi a v nocnich hodinach prechazi
také k rece.

Pozaduje optimalizovat trat pro provoz pfiméstské vliakové dopravy (Praha - Beroun) a dalkovou
a nakladni dopravu vést tunelem z Prahy - Smichova do Berouna a dale smér Plzeri.

Problematika uplatnéni staré hlukové zatéze viz vysSe - uplatnéni korekce pro starou hlukovou
zatéZ je zatim jen ndvrhem, koneéné stanoveni a uznani limitd je v kompetenci Krajské
hygienické stanice a bude Feseno v rdmci navazujicich Fizeni. V ramci vyjadreni k dokumentaci
vSak jeji pouziti nebylo KHS zpochybnéno.

Ke snizeni hlukové zatéze bylo v ramci dokumentace a s ohledem na memorandum obci, které
pouZiti vyssSich protihlukovych stén odmita, navrZzeno maximum, které je v souc¢asné dobé mozné
(absorbéry, individualni PHO, kotoucové brzdy na vlacich, aj.). Byly vyuZity vsechny mozZnosti,
které jsou v soucasné dobé realné dostupné a schvalené k pouzivani.

Soucasti podminek stanoviska je aktualizace hlukové studie v navaznosti na zvolena
protihlukova opatifeni a zaroveri i monitoring hlukové situace (pfi zjisténi prekracovani
stanovenych hlukovych limitd pak i provedeni dodateénych protihlukovych opatfeni).

Otazka ne/realizace podjezdu & nadjezdu, ndhradni vysadby, rychlosti viakd, odtoku vod aj. byly
reseny jiz nékolikrat, viz vyse v textu.

Obcan J.K.

Pro zelezni¢ni most pres feku Berounku (Cernosice - Mokropsy) jsou uplatnény hlukové limity s
korekci pro starou hlukovou zatéz (tabulka ¢. 1 Casti A prilohy €. 3 nafizeni vlady ¢. 272/2011
Sb.). Pozaduje postaveni mostu, ktery bude vyhovovat hlukovym limitdm bez uplatnéni korekci
pro starou hlukovou zatéz, pozadavek tichého mostu.

Nesouhlasi s umist&nim lavky pro pé&si a cyklisty na uvedeném mosté&. Nesouhlas ob&and je
vyjadren v "Petici za obnovu lavky pfes feku Berounku v jejim historickém umisténi”, kterou
podepsalo vice nez 400 obyvatel (MUCE61162/20160VV). Lavka na zelezni¢nim mosté nezajisti
pro pési a cyklisty na mezinarodni cyklotrase bezpecny prechod pres feku, véetné odpovidajiciho
napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu. Nesplriuje CSN736110 pro smigeny provoz, kdy je
nasobné prekrocen pocet cyklistl, a vzhledem k tomu, Ze se jednd o patefni a jednu z nejvice
zatizenych cyklotras, vyjimky zde nepfipadaji v ivahu. Dle CSN je minimaini $itka 4m. Vzhledem
k okolnimu vertikalné clenitému terénu nebude mozné tuto lavku ani smysluplné napojit na
komunikace bez trvalého poskozeni Zivotniho prostfedi obyvatel v okoli a vazného ohrozeni
existence lokality s chrdnénymi ohrozenymi zivocichy. Tato lavka s problematickym pristupem
neumozni bezpecny prechod hendikepovanym a star$im spoluob&anim, vdetné maminek s
koCarky a malymi détmi, které navic budou pFi prijezdu vlakd zasaZeny vysokou hlukovou
expozici, kterd negativné ohrozuje sluchové ustroji.

Pozaduje proto realizovat lavku pro pési a cyklisty dle platného Uzemniho planu v misté
historického umisténi. Bude situovéna cca 100 m po proudu v misté&, kde bylo plvodni spojeni
obou biehl Feky. SZ tuto lavku nabidla vybudovat a prevést do vlastnictvi mésta. Soucasny stav
byl vybudovan jako docasné feSeni a je nepripustné, aby se stal stavem trvalym. Vybudovani
lavky v historickém misté bude podstatné levnéjsi a smyslupinéjsi, z obou stran jsou pFipravené
vybudované Siroké asfaltové komunikace a lavka bude polovi¢ni délky. Pro obyvatele i pro
cyklisty bude umoZnéno bezpelnéjsi, kratéi a bezbariérové spojeni obou bFfehl. Je pfipraven
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poskytnout vedkeré informace o viech jednénich vedenych v souladu se zdjmem ob¢and, jejich
podporou a jejich pravem na bezpecny pohyb a neposkozené zivotni prostiedi, véetné zachovani
lokality s chrdn&nymi Zivocichy. Realizace lavky dle Uzemniho planu v plvodni lokalizaci odstrani
i pozadavky ob&an( na osloveni orgdnd EU pro prezkum planovaného umist&ni ldvky na
zelezni¢nim mosté.

PoZadavek vybudovani samostatné lavky prfes reku Berounku pro pési a cyklisty je vcietné
zdGvodnéni zahrnut do zdvazného stanoviska. Reseni Idvky jako souldst Zelezni¢niho mostu pres
Feku Berounku neni vhodné i z ddvodd, které jsou ve vyjadreni uvedeny. Nicméné obnovu lavky
Jjako soucasti Zeleznicniho mostu Ize povaZovat z hlediska EIA za podminéné prFijatelnou.

V ostatnich pFipominkach viz vyse.

Dne 18. 3. 2021 se konalo vefejné projednani, v ramci kterého byly vzneseny obdobné
pripominky jako vy$e uvedené. Nejvice se fesila problematika hluku a klukovych limitl (pouziti
korekce pro starou hlukovou zatéz), nadhrada stavajiciho Urovriového kfizeni podjezdy/nadjezdy
a ochrana prirody a krajiny. Soucasti tohoto zavazného stanoviska je zapis z verejného
projednani.

6. Okruh dotéenych izemnich samospravnych celkti:

¢ Stredocesky kraj

o Mésto Cernosice

¢ Mésto Dobfichovice
e Maésto Revnice

¢ Méstys Karlstejn

¢ Méstys Liten

e Obec Lety

e Obec Vsenory

¢ Obec Zadni Treban

Toto zavazné stanovisko je vydano dle § 149 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad,
ve znéni pozdé&jdich predpist, jako podklad pro vydani rozhodnuti v navazujicim fizeni podle
§ 3 pism. g) zakona ¢. 100/2001 Sb.

Platnost tohoto zavazného stanoviska je 7 let ode dne jeho vydani s tim, e mdZe byt
na zadost oznamovatele prodlouzena v souladu s § 9a odst. 4 zakona.

III. Pouceni

Proti tomuto zavaznému stanovisku neni podani samostatného odvolani pfipustné. V souladu
s ustanovenim  § 149  odst. 5 zakona C. 500/2004 Sb., spravni fad,
ve znéni pozdé&jdich predpisl, je toto zavazné stanovisko prezkoumatelné v rdmci odvolani
podaného proti rozhodnuti vydanému v navazujicim Fizeni, které bylo podminéno timto
zavaznym stanoviskem.

Ing. Miloslav Kuklik
feditel odboru vykonu statni spravy I
podepsano elektronicky
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Dotcené izemni samospravné celky ve smyslu § 16 odst. 2 zakona EIA neprodlené zverejni
informaci o zavazném stanovisku na Urednich deskach. Doba zverejnéni je podle §16 odst. 2
zdkona EIA nejméné 15 dnl. Zarover v souladu s timto ustanovenim dotéené (zemni
samospravné celky vyrozumi elektronickou datovou nebo e-mailovou zpravou
(katerina.tresnakova@mzp.cz), popf. pisemné pfislusny Ufad o dni vyvésSeni informace o
zavazném stanovisku na Urfedni desce, a to v nejkratSim mozném terminu. Do zavazného
stanoviska lze také nahlédnout v Informacnim systému EIA na internetovych strankach CENIA,
¢eskd informaéni agentura Zivotniho prostfedi (http://www.cenia.cz/eia), a na strankach MZP
(http://www.mzp.cz/eia), pod kédem zaméru OV1226.

Soucasné s timto stanoviskem je zaslan i zapis z verejného projednani ze dne 12. 5. 2021 pod
¢.j. MZP/2021/500/1427.

Rozdélovnik:

Dotcené Gzemni samospravné celky:

Stredocesky kraj, hejtmanka, Zborovska 11, 150 21 Praha 5
Mésto Cernosice, starosta, Riegrova 1209, 252 28 Cernosice
Obec Vsenory, starostka, U Silnice 151, 252 31 VSenory

Mésto Dobfrichovice, starosta, Vitova 61, 252 29 Dobfichovice
Obec Lety, starostka, Na Navsi 160, 252 29 Dobfichovice

Mésto Revnice, starosta, ndm. Krale Jitiho z Podébrad 74, 252 30 Revnice
Obec Zadni TFeban, starostka, Na Navsi 6, 267 29 Zadni Treban
Méstys Liten, starosta, Namésti 71, 267 27 Liten

Méstys Karlstejn, starosta, Karlstejn 185, 267 18 Karlstejn
Dotcené organy statni spravy:

Krajsky Urad Stifedoceského kraje, odbor Zivotniho prostredi a zemédélstvi, Zborovska 11,
150 21 Praha 5
Méstsky Gfad Cernosice, Odbor Zivotniho prostiedi, Podskalska 1290/19, 120 00 Praha 2

Méstsky Grad Beroun, Odbor zivotniho prostredi, Husovo nameésti 68, 266 01 Beroun

Krajska hygienicka stanice Stredoceského kraje se sidlem v Praze, pracovisté Praha
zapad, Dittrichova 329/17, 128 01 Praha 2

Krajska hygienicka stanice Stfedoceského kraje se sidlem v Praze, Uzemni pracovisté
v Berounég, Politickych véziit 455, 266 01 Beroun

Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Oblastni inspektorat Praha, Wolkerova 40, 160 00 Praha
Povodi Vitavy, statni podnik, Zavod Berounka, Denisovo nabfezi 14, 301 00 Plzen

Agentura ochrany prFirody a krajiny Ceské republiky, Sprava CHKO Cesky Kras, Karl$tejn
85, 267 18 Karlstejn

Oznamovatel:

Sprava zeleznic, s.o0., DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
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Zpracovatel oznameni:

Ing. KatefFina Hladka, Ph.D., SUDOP Praha a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
Zpracovatel posudku:

Ing. Vladimir Laznicka, Ph.D., Kladoruby 50, 679 61 Letovice
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